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OSWIADCZENIE — KLAUZULA

Wykonawca niniejszego projektu oswiadcza, ze jest on wykonany zgodnie z umowa, obowigzujgcymi
przepisami techniczno — budowlanymi, normami i wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej
i jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ a takze zostat skoordynowany branzowo.
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SPIS ZAWARTOSCI

Lp. Nazwa Strony
1. Strona tytutowa 1
2. Oswiadczenie - klauzula 2
3. Spis zawartosci i spis rysunkow 3
4, Opis techniczny 4-5
5. Rysunki T-1doT-5
SPIS RYSUNKOW
Lp. Tytut rysunku Skala
T-1a- Plan sytuacyjny — wariant nr 1 1:500
2. T-1b- Plan sytuacyjny — wariant nr 2 1:500
3. T-1c- Plan sytuacyjny — wariant nr 3 1:500
4, T-2 - Profil 1:50/500
5. T-3a — Przekroj poprzeczny 1:50
6. T-3b — Przekroj poprzeczny — v2 1:50
1. T-4 - Zamocowanie ptytki na kanale 1:2
8. T-5 — Schemat ogrzewania i wentylacji kanatu 1:50




4. OPIS TECHNICZNY
4.1 Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest opracowanie koncepcji programowo — przestrzennej uktadu torowego bocznicy
kolejowej Kolei Dolno$laskich na dziatce nr 5/1 dla budowy hali obstugi autobuséw szynowych wraz ze wskazaniem
mozliwosci lokalizacji hali obstugi i koniecznych przytaczy oraz drég dojazdowych i manewrowych (technicznych).

Celem opracowania jest zaprojektowanie uktadu torowego i drog dojazdowych dla sprawnej obstugi technicznej szynobusow
jak i funkcjonalnosci hali.

4.2. Podstawy opracowania

» Umowa nr 2/10/2015 z dnia 19.10.2015r

» Mapa do celow projektowych otrzymana od zamawiajacego

» Pomiary uzupetniajgce i inwentaryzacja nawierzchni torowej

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.98.151.987 z p6zn. zmianami).

Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D-1) z 05.10.2005r .

Instrukcja o utrzymaniu podtorza kolejowego Id-3 (D-4) z 2009r.

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. 96.33.144
z p6zn. zmianami ).

PN-K-02057:1967. Koleje normalnotorowe. Skrajnia budowli.

4.3. Opis stanu istniejacego

Istniejaca bocznica kolejowa potozona na dziatce 5/1 odgatezia sie od toru stacyjnego nr 301 Stacji PKP Legnica
rozjazdem nr 317. Na terenie dziatki znajduje sie siedem torow bocznicowych o numerach 304, 305, 306, 307, 308, 309 i
309a. Tory 304, 305 i 307 zakonczone sg koztami oporowymi z szyn. Pozostate tory potaczone sg z nimi rozjazdami
zwyczajnymi. Bocznica posiada nawierzchnie z szyn S49 (49E1) na podktadach i podrozjazdnicach drewnianych na
podsypce ttuczniowe.

Teren inwestycii.

Inwestycje przewidziano w pasie ograniczonym od strony potudniowej torem nr 305 a od strony P&inocnej granicq dziatki
PKP nr 5/7 Tk.

Teren ten jest obecnie rozkopany po wyburzeniach obiektow kubaturowych nalezacych wczesniej do PKP Nieruchomosci.
Istniejg jeszcze pozostatosci po kanatach przegladowych w stanie zdewastowanym, ktére z uwagi na obecnie obowigzujgce
standardy nie moga by¢ wykorzystane w realizacji projektowanej hali obstugi szynobuséw.

Tren jest ptaski, lecz nie jest potozony w poziomie. Roznica wysokosci pomiedzy poczatkiem dziatki a jej koricem wynosi
1,3m ze spadkiem ku koricowi bocznicy.

Teren dziatki 5/1 jest uzbrojony w sieci podziemne takie jak: sia¢ wodociagowa, kanalizacja sanitarna, sieci energetyczne w
tym oSwietlenie, sieci telekomunikacyjne.

4.4. Stan projektowany

W zwigzku z zamiarem budowy hali obstugi autobuséw szynowych zaprojektowano w niniejszym opracowaniu trzy
koncepcje uktadu torowego wraz z mozliwoscig, dla kazdej z nich, lokalizacji hali obstugi i jej gabarytow wraz ze wskazaniem
mozliwosci przytaczy wody, kanalizacji i zasilana w energie elektryczna.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora hala powinna posiadac¢ trzy tory z mozliwoscig wbudowania w kazdym z nich kanatu
przegladowego wewnetrznego i kanatdw bocznych oraz z na jednym z toréw przewidzenia mozliwosci usttuowania
stanowiska podnosnikdw Kutruffa.



4.4.1. Uktad torow i lokalizacji hali w planie

Wariant nr 1.

W wariancie nr 1 (rys. nr T-1a) zaprojektowano dodatkowe trzy tory nr 303, 302 i 301a pozostawiajac istniejacy tor nr 304,
jako czesciowo objazdowy i odstawczy. Taki uktad torow i lokalizacji hali, cho¢ korzystny dla uzyskania maksymaline;
dlugosci uzytecznej torow, narusza niezbedne wymogi ustawy o transporcie kolejowym dla zachowania minimalnych
odlegtosci lokalizacji obiektow i wykonywania robdt ziemnych w sasiedztwie linii kolejowych i granic gruntow PKP.
Niezachowane sg minimalne odlegtosci: 4,0m od granic PKP i 20m od najblizszego toru linii PKP.

W wariancie nr 1 uzyskano dtugo$¢ hali wynoszaca ca 96m. Uklad ten zapewnia wyjazd z hali na tor objazdowy nr 304
wytacznie z jednego toru nr 303. Z pozostatych toréw wyjazd jest mozliwy poprzez wycofanie sktadu przez brame wjazdowa.
Dla powyzszego wariantu wymagane jest uzyskanie odstepstwa w ministerstwie infrastruktury, zardbwno w odniesieniu do
granic jak i do toréw PKP.

W zwigzku z powyzszym przedstawiono wariant nr 2.

Wariant nr 2.
W wariancie nr 2 (rys. nr T-1b) przewidziano wykorzystanie toru nr 304, poprzez jego przebudowe, jako toru przebiegajacego
przez hale obstugi oraz doprojektowanie dodatkowych dwéch toréw nowych.

Uktad ten pozwala na odsuniecie projektowanej hali od granicy PKP na odlegto$¢ rowng lub wiekszg od 4,0m, co
spetnia warunki ustawy odnosnie odlegtosci od granic PKP, lecz w dalszym ciggu nie mozna uzyska¢ wymagainej odlegtosci
od skrajnego toru linii PKP, gdzie odlegtosci od naroznikdw hali do osi toru linii PKP (tor nr 53) wynoszg 9,36m; 7,98m i
13,85 m.

Uktad ten jest korzystniejszy réwniez z mozliwosci uzyskania potaczenia toréw za halg obstugi i wyjazdu torem nr 305
poprzez projektowane rozjazdy nr 300b i 300c. Zapewnia sie wyjazd sktadom 3 i 4 czlonowym, dla ktorych przewidziano
dtugos¢ hali.

Z uwagi na istniejacy przebieg granic PKP, dla budowy hali obstugi, nie jest mozliwe uzyskanie wymogow Ustawy o
zachowaniu minimalnej odlegtosci od granic i toréw PKP.

W zwigzku z powyzszym w wariancie nr 2 rowniez jest wymagalne odstepstwo od przepisow, lecz uzyskano korzystniejszy
uktad poprzez odsuniecie hali i zapewnienie przez to ewentualnej obstugi infrastruktury PKP.

Wariant nr 3.

W wariancie nr 3 (rys. nr T-1c) jest rozszerzeniem wariantu nr 2, w ktérym przewidziano wydtuzenie hali dla pomieszczenia
sktadéw 5-cio cztonowych. Mozliwe jest to wytacznie przez wydtuzenie hali nad torami 304 i 303, a uktad torowy
rozbudowano o tor odstawczy nr 302a o dtugosci uzytecznej 100m, wstawiajac rozjazd nr 300d w tor nr 302.

Dla ukfadu tego réwniez wymagane jest odstepstwo od przepisoéw identycznie jak w wariancie nr 2.

We wszystkich wariantach w hali wymagane sg;

» W pierwszym i drugim torze od strony potudniowej — kanat wewnetrzny i obustronne boczne.

» W ostatnim torze przewidziano zastosowanie stanowisk dla mobilnych podno$nikéw Kutruffa. Przedstawiono tu
rozwigzanie pierwsze z zaniechaniem budowy kanatu wewnetrznego oraz drugie z wewnetrznym kanatem
przegladowym. Przedstawiono te rozwigzania na rysunkach nr T-3a i T-3b.

* Tor pierwszy ma by¢ przewidziany do zainstalowanie sieci trakcyjnej. Pozostate tory bez sieci trakcyjne;.

4.4.2. Uktad toréw w profilu

Uktad projektowanych toréw w profilu przedstawiono na rysunku nr T-2 — Profil. Profil jest jednakowy dla wszystkich
wariantow. Poziom posadzki hali zaprojektowano na rzednej wysokosci 121,00.



4.4.3. Przekroje konstrukcyjne

Warunki gruntowo - wodne

Teren zainwestowania zalegaja nasypy niekontrolowane ztozone z gruzu gleby ttucznia kamiennego o migzszosci do 1,0m.
Ponizej zalegaja grunty rodzime ztozone z piaskdw, zwirdw. Wody gruntowej nie nawiercono do gtebokosci 5,0m.
Dokumentacja geotechniczna stanowi oddzielne opracowanie w niniejszej dokumentacji

Konstrukcja torowisk poza hala.

Torowisko projektowane jest w technologii podsypkowej z szyn 49E1 na podktadach drewnianych i podsypce ttuczniowe;.
Przed halg projektowane jest utwardzenie nawierzchni poprzez zabudowe toru z ptyt CBP wewnatrz toru oraz nawierzchnig z
kostki betonowej na miedzytorzach

Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne i szczegdty zamocowania szyny na kanatach przedstawiono na rysunkach T-3a, T3b, T-4, T-5.
Rysunek T-5 przedstawia ideowe rozwigzanie ogrzewania i wentylacji kanatow

Drogi technologiczne

Dla dojazdu pojazdéw technicznych zaprojektowano dwie drogi technologiczne umozliwiajace dojazd do hali z obu stron.
Przejazdy przez istniejace tory bedq zabudowane ptytami CBP, a na miedzytorzach zabudowa z kostki betonowe;.

4.4.8. Roboty ziemne i rozbiérkowe

Roboty ziemne sprowadzajg sie do wykopéw korytowych, natomiast do rozbiorek zaliczy¢ mozna likwidacje istniejgcych
zdewastowanych kanatéw remontowych, pozostatoci niewyburzonych obiektow.

4.4.9. Odwodnienie

Z uwagi na zalegajace pod nasypem niekontrolowanym grunty przepuszczalne przewiduje sie odprowadzenie wody z
torowiska oraz drog technologicznych przy zastosowaniu drenazu zwirowego retencyjno chtonnego. Odprowadzenie wod
opadowych z dachu hali przewiduje si¢ poprzez projektowang kanalizacje deszczowg i wigczong do istniejacej kanalizacii
miejskiej. oraz z projektowanych nawierzchni drogowych bedzie przez

4.4.10. Przytacza

Na terenie dziatki nr 5/1 istnieje mozliwos¢ przytaczenia sie do istniejacych sieci: sanitarnej i wodociggowe;.
Przytacze energetyczne w zaleznosci od wymaganej mocy bedzie mozliwe z istniejacych szafek ZK na terenie dziatki 5/1 lub
poprzez wystgpienie do Zakfadu Energetycznego o inne warunki zasilania hali.



4.411. Warunki Wykonania i Odbioru Robét Budowalnych

1. Wymagania projektowe

Dokumentacja projektowa ma by¢ wykonana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Rysunki powinny by¢ w cyfrowym formacie Autocad (dwg) wersja 8 tacznie z kopiami w formacie PDF.

2. Uzycie materiatow

Thuczen usuniety spod istniejgcych torow i rozjazdow po oczyszczeniu i przeprowadzeniu niezbednych badan
(zgodnie z obowigzujgcymi standardami technicznymi przyjetymi do stosowania w PKP PLK S.A. Uchwalg Z-
du PKP PLK S.A. Nr 263/2010 z dnia 14 czerwca 2010) moze by¢ uzyty jako subwarstwa dla toréw oraz
rozjazdéw w nich zabudowywanych.
W torach mogg by¢ wykorzystane wytgcznie nowe materiaty:

— nowe podkiady drewniane

— nowe szyny lub reprofilowane szyny

— nowe akcesoria, przytwierdzenie typu SB
W torach majg byé zabudowane rozjazdy nowe lub starouzyteczne, (jezeli na podrozjazdnicach drewnianych
to drewno nowe). Przy rozjazdach starouzytecznych dopuszcza sie przytwierdzenie typu K.
W zakresie stosowania szyn starouzytecznych muszg by¢ spetnione wymagania Warunkéw technicznych
wykonania i odbioru szyn kolejowych nr WTWIO — ILK -3-5181-2/2004E.P i WTWIiO —ILK3d-518/3/2007 z
pézniejszymi zmianami.
Szyny reprofilowane zabudowywane w torach powinny byé przebadane defektoskopowo, pozbawione wad i
odpowiada¢ Warunkom technicznym wykonania i odbioru szyn uzyskanych przez regeneracije i zgrzewanie w
zaktadach stacjonarnych szyn reprofilowanych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
W zakresie przytwierdzen musza byé spetlnione wymagania Warunkoéw technicznych utrzymania nawierzchni
na liniach kolejowych Id-1 (D-1).
Podsypka musi spetnia¢ wymagania okreslone w tymczasowych warunkach technicznych wykonania i
odbioru podsypki tluczniowej naturalnej i z recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej nr ILK3b-
5100/10/07 z p6zniejszymi zmianami.
3. Parametry projektowe nawierzchni kolejowej

Nawierzchnie kolejowg nalezy zaprojektowaé, w zakresie uktadu geometrycznego w planie i profilu,
przechytek oraz rozstawu i zasad faczenia toru, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz.987) oraz warunkami technicznymi utrzymania
nawierzchni kolejowej Id-1 (D-1).

Przewidziano konwencjonalng nawierzchnie kolejowg o szerokosci nominalnej toru 1435mm z podkfadami i
podrozjazdnicami na podsypce tluczniowej. Rozstaw podkladéw powinien by¢ zgodny z obowigzujacymi
przepisami a rozmieszczenie podrozjazdnic powinno by¢ zgodne z planami og6lnymi rozjazdow.

W odniesieniu do pofgczen toréw nie réwnoleglych oraz potgczen z rozjazdami lukowymi nalezy
zaprojektowac szczegOtowy sposoéb rozmieszczenia podktadow i podrozjazdnic wykorzystujgc standardowe
elementy dopuszczone do stosowania na sieci PKP PLK S.A.

W sprawach watpliwych lub nieuregulowanych Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987] — nalezy wystepowac¢ 0 wyjasnienia do Zamawiajgcego.

4. Szyny, przytwierdzenia, podktady i podrozjazdnic e

Szyny nowe 49E1 lub S49 nowe lub regenerowane zgodne z dokumentem: Warunki techniczne wykonania i
odbioru szyn kolejowych nr WTWIiO-1LK3-5181-2/2004E.P z pézniejszymi zmianami, obowigzujgce od dnia
01.09.2004r i WTWIiO ILK3d-518/3/07 z 6 grudnia 2007r.

Podkiady i podrozjezdnice powinny spetnia¢ wymagania podane w Warunkach technicznych utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych 1d-1 (D-1).

Na podkiadach i podrozjazdnicach drewnianych nalezy stosowaé konstrukcje sprezyste typu SKL. Przy
podkfadach i podrozjazdnicach starouzytecznych dopuszcza sie przytwierdzenie typu K. Elementy
przytwierdzen powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w dokumentach: Warunki Techniczne
Wykonania i Odbioru tapek sprezystych przytwierdzajgcych szyny do podktadéw i podrozjazdnic nr WTWiO-
ILK3-5183-4/2003E.P. obowigzujgce od dnia 31.03.2003r z pbzniejszymi zmianami. oraz Warunki
Techniczne Wykonania i Odbioru elementéw z tworzyw sztucznych stosowanych w nawierzchni kolejowej
zatwierdzone decyzjg nr ILK2-5185/1/2000 obowigzujgce od dnia 01.09.2000r z p6zniejszymi zmianami. W
sprawach nieuregulowanych tymi dokumentami nalezy stosowa¢ wymagania opracowania: EN13481-
Kolejnictwo-tor-wymagania eksploatacyjne dla systemow przytwierdzen wraz z pozniejszymi zmianami.

5. Laczenie szyn

W zakresie trwatego tgczenia szyn (bezstykowych) nalezy uwzgledni¢ nastepujgce wymagania: tgczenie
szyn w torach bezstykowych nalezy wykonywa¢ podstawowo poprzez zgrzewanie maszynami torowymi a w
przypadkach uzasadnionych technologig regulacji naprezen, ograniczeniami konstrukcyjnymi nawierzchni, a
takze w rozjazdach — poprzez spawanie termitowe. Stosowaé przy tym nalezy Warunki techniczne wykonania
i odbioru szyn zgrzewanych do toréw bezstykowych nr KD4K-518/39/95, wytyczne zgrzewania szyn w torze
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PKP PLK S.A. z 1999 roku (wraz z pOzniejszymi zmianami) oraz Id5 — Instrukcja spawania szyn termitem
oraz WTWIO zgrzein w szynach kolejowych nowych taczonych zgrzewarkami stacjonarnymi, oraz w decyzji
Czionka Z-du - Dyrektora ds.. Techniki PKP PLK S.A. nr 2/2007 z dnia 17 stycznia 2007r. Wymagania i
badania Nr ILK3d-518/1/8 z 30.04.2008r.
W zakresie fgczenia szyn réznych typow nalezy stosowac tzw. szyny przejsciowe a ich potgczenia
wykonywaé na zasadach trwalego fgczenia szyn
W zakresie ztgcz klejono-sprezonych stosowac nalezy konstrukcje posiadajgce dopuszczenie do stosowania
na sieci PKP PLK S.A. oraz zgodne z zatwierdzonymi warunkami technicznymi wykonania i odbioru.
W zakresie stykéw klasycznych stosowac¢ nalezy zlgcza wiszace wedlug standardéw konstrukcyjnych
okreslonych w Id1-Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.
Uwarunkowania dotyczgce rozmieszczania potgczen szynowych zawarte sg w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987] oraz w Id1 (D1) -Warunki
techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Uwaga: dopuszcza si e zastosowanie materiatlow starou  zytecznych.

6. Rozjazdy

Nowe rozjazdy nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z:
Normg EN 13232-1:2003 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania wraz z pozniejszymi zmianami.
— Czes¢ 1 Definicje
— Czes$¢ 2 Wymagania dotyczgce projektowania uktadu geometrycznego
- Czes$¢ 3 Wymagania dotyczgce wspotpracy koto/szyna
— Czes¢ 4 Uruchamianie, zamykanie i kontrola
— Czes$c¢ 5 Zwrotnice
— Czes¢ 6 Krzyzownice pojedyncze i podwdjne ze statymi dziobami
— Czes¢ 7 Krzyzownice z czg$ciami ruchomymi
— Czes$¢ 8 Urzadzenia dylatacyjne
— Czesc¢ 9 Rzuty

Ponadto rozjazdy muszg spetnia¢ nastepujgce warunki:

— szyna zwrotnicowa o konstrukcji jednoelementowej;

— szyna zwrotnicowa przyspawana do szyny jezdnej przy stopce zwrotnicy;

— uklad blokada/naped zwrotnicy typu nierozpruwalnego;

— wszystkie rozjazdy sterowane centralnie na stacji majg mie¢ zabudowane urzadzenia rolkowe
utatwiajgce przektadanie rozjazdow;

- rozjazdy lezace w torach gtéwnych zasadniczych i z nimi uzaleznione majg by¢ wyposazone w state
sponozameki;

- podkiady umozliwiajgce montaz kotew (w wymagajgcych tego sytuacjach);

— wszystkie styki poza stykami izolowanymi powinny by¢ spawane;

- krzyzownica dla rozjazdéw w torach gtéwnych zasadniczych manganowa.

Poza tym:

W torach nalezy stosowac rozjazdy zwyczajne S 49 lub 49E1

wszystkie rozjazdy nowe zwyczajne i tukowe powinny posiada¢ jednolity standard wyposazenia
dostosowanego do ich przeznaczenia (predkosé),

wszystkie rozjazdy zwyczajne nowe w zakresie szynowej stali jezdnej, przytwierdzen oraz zamknieé
nastawczych powinny pochodzié¢ od jednego dostawcy.

SzczegOlowe wymagania konstrukcyjne dla rozjazdéw, w szczeg6lnosci dotyczace zwrotnic i
krzyzownic oraz zamknie¢ nastawczych wymagajg przed zamowieniem u producenta rozjazdu, ich
uzgodnienia z PKP PLK S.A.

Szynowe elementy jezdne muszg by¢ wykonane zgodnie z EN13674-1, EN13674-2 oraz EN13674-3 z
pbzniejszymi zmianami.

Wszystkie nowe rozjazdy musza posiada¢ swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji wydane przez
Urzad Transportu Kolejowego.

Uwaga: dopuszcza si e zastosowanie materiatlow starou  zytecznych.
7. Podsypka kolejowa

Podsypka kolejowa jako kruszywo powinna odpowiada¢ dokumentowi: Tymczasowe warunki techniczne
wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej i z recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej nr
ILK3b-5100/10/07 obowigzujgce od dnia 01.06.2007r z pézniejszymi zmianami.
Dobor podsypki:

— klasa Il, gatunek 2.

Wielkos¢ pryzmy podsypki powinna by¢ zgodna ze standardami konstrukcyjnymi wg dokumentow:
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow

8



technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987) oraz
Id1-Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. W szczegélnosci wymaga sie, aby
nominalna grubos$¢ warstwy podsypki wynosita:

— gr. nominalna 0,30 m

8. Regulacja toréw i rozjazdow, dynamiczna stabiliz acja toréw, wymagania geometryczne,
rozpr ezanie szyn

Budowa nawierzchni powinna byé wykonywana zgodnie z dokumentami: Id1-Warunki techniczne utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych oraz warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét nawierzchniowo -
podtorzowych /warunki uzupetniajgce/, wprowadzone dnia 20.05.2003, nowelizacja 1 z dnia 16.05.2006r. z
pdzniejszymi zmianami.

W odniesieniu do toréw i rozjazdéw temperatura szyn w trakcie ostatecznego montazu powinna byé w
granicach +15°C do +30°C zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987) oraz Id1-Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych (wraz z p6zniejszymi zmianami).

9. Kozly oporowe

Nawierzchnia stalowa.
Elementy stalowe z szyn nowych 49E1 giete na gorgco wg PN - EN 13674-1 Szyny kolejowe oraz WTWiO
szyn kolejowych — Nr WTWIiO — ILK3D-518/03/07 z 1 stycznia 2008r z pdzniejszymi zmianami.
Sktad chemiczny szyny oraz ewentualne dopuszczalne odstepstwa podano réwniez w WTWIO szyn
kolejowych — Nr WTWIO — ILK3D-518/03/07 z 1 stycznia 2008r z pézniejszymi zmianami.
Elementy stalowe potgczen szyn i przymocowania szyn:

— wkrety torowe;

— $ruby stopowe;
przektadki podszynowe;
podkiadki posrednie Pm-60;
tapki LPa-2;

— pierscienie sprezyste;

- nakretki szesciokatne.
Podktady
Podktady drewniane wykonane z drewna sosnowego typu IIB - wymagania wg norm PN — 73/D-95006 z
pézniejszymi zmianami. Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowej, PN-D-95014
Nawierzchnia kolejowa. Sosnowe, debowe i bukowe materialy drzewne nawierzchni kolejowej nasycone
olejem impregnacyjnym, PN — EN 13145 z pdzniejszymi zmianami.
Podsypka
Podsypka z tluczenia kamiennego o grubosci 20 cm pod podkiadem - klasy 1 o frakcji nominalnej 31,5 - 50
mm, wytrzymato$¢ na Sciskanie min 160 MPa. Wymagania dla podsypki wg PN — B — 11111:1996 z
pézniejszymi zmianami. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; zwir i mieszanka.

— Zasypka z piasku gruboziarnistego — parametry i wymagania wg PN — B -11111:1996 z p6zniejszymi

zmianami. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; zwir i mieszanka.

10.Podtorze

Roboty ziemne
Przebudowe podtorza nalezy wykona¢ zgodnie z 1d-3 (D-4) — Warunki techniczne utrzymania podtorza
kolejowego, Zarzgdzenie Nr 30 Zarzgdu PKP PLK S.A. z 5 pazdziernika 2005 roku z p6zniejszymi zmianami,
oraz zgodnie z WTWIO Robdét Nawierzchniowo Podtorzowych — warunki uzupetniajgce z dnia 20.05.2003
znowelizowane dnia 16.05.2006 (wraz z pézniejszymi zmianami).
Poza tym muszg by¢ spetnione wymagania norm BN-88/8932-02 z pdézniejszymi zmianami. Podtorze i
podtoze kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania, PN — 88/B- 04481 z pOzniejszymi zmianami. Grunty
budowlane. Badanie prébek gruntu., PN — B — 06050 Roboty ziemne. Wymagania og6lne, PN — S —
02205:1998 z pdzniejszymi zmianami. Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
Roboty ziemne obok toréw czynnych nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, by nie narusza¢ ich statecznosci.
Do robét ziemnych mozna przystgpi¢ po usunieciu bgdz zabezpieczeniu wszystkich kolizji naziemnych i
podziemnych w sposéb zabezpieczajacy osiggniecie obowigzujgcej skrajni podziemnej, takich jak:

- Siec¢ kanalizacyjna

— Sie¢ wodociggowa

— Sie¢ gazowa
Kable teletechniczne
Kable elektryczne
State punkty pomiarowe i inne urzadzenia nie usuwane na okres wykonywania robot.

W kazdym przypadku powinna by¢ zapewniona skrajnia budowli. Wszystkie urzgdzenia podziemne
zaprojektowane w podtorzu nalezy utozy¢ przed zageszczeniem korony torowiska.
Zageszczenie nalezy wykonywaé mechanicznie na catej szerokosci korony torowiska.
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Roboty ziemne nalezy wykonywa¢ zgodnie z projektem, 1d-3 (D-4) — Warunkami technicznymi utrzymania
podtorza kolejowego, a takze zgodnie z przepisami BHP okreslonymi w Id-1 (D-1) — Warunkach technicznych
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu pociggéw oraz
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze$nia 2001 r., w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do rob6t ziemnych, budowlanych
i drogowych (Dz. U. Nr 118, poz. 1263z 2001 r.) (wraz z p6zniejszymi zmianami).

11.Warstwy ochronne

Warstwy ochronne i ich podioze powinny by¢ tak zaprojektowane, aby uzyska¢ parametry okreslone w
Rozporzgdzeniu MTiGM z 10.09.1998 (Dz.U. Nr151p0z.987) oraz 1d-3 (D-4) warunki techniczne utrzymania
podtorza kolejowego. W szczegoélnosci dotyczy to modutu wtérnego odksztatcenia, grubosci warstw, doboru
kruszywa, wodoprzepuszczalnosci, mrozoodpornosci itp.

Warstwe ochronng nalezy wykonac¢ na calej szerokosci korony torowiska.

Roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z projektem, przepisami BHP, 1d-1 (D-1) — Warunkami technicznymi
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, 1d-3 (d-4) — Warunkami technicznymi utrzymania podtorza
kolejowego oraz WTWIiO Robdt Nawierzchniowo — Podtorzowych — warunki uzupetniajgce z dnia 20.05.2003
znowelizowane dnia 16.05.2006 (wraz z pézniejszymi zmianami).

12.0dwodnienie

Podtorze odwadniane bedzie powierzchniowo poprzez odpowiednie jego ksztattowanie, stosujgc warstwy
filtracyjne i szczelne oraz piytkie drenaze podziemne. Wody gruntowe bedg odprowadzane drenazami
podziemnymi gtebokimi niezamarzajgcymi zimag. Odwodnienie powinno polega¢ na wykonaniu sieci drenazy
wzdtuznych, zbieraczy poprzecznych i kolektoréw. Wszystkie ciggi odwodnieniowe powinny posiada¢ studnie
rewizyjne z pokrywami.
W ramach robd6t podtorowych nalezy uporzgdkowaé¢ pas terenu kolejowego bedgcy w uzytkowaniu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. poprzez zniwelowanie i wyréwnanie powierzchni.
— Powierzchnie elemntéw powinny by¢ gtadkie, bez peknieé i rys.
— Drenokolektory — rury drenarskie karbowane z polietylenu twardego.
— Dreny — rury drenarskie karbowane z PE-HD.
— Geowldknina — spetniajgca wymogi PN-EN 13250:2002 z p6zniejszymi zmianami. Geotekstylia i wyroby
pokrewne — wiasciwosci wymagane przy stosowaniu w budowie drég kolejowych.
— Zbieracze i kolektory — rury z polipropylenu.
- Studnie — kregi betonowe z gniazdami na stopnie wiazowe — gatunek | a przy malych Srednicach
studnie z tworzywa sztucznego PE — HD lub PCV —u.
— Zasypki drenarskie — ttuczen kamienny, zwir do nawierzchni drogowych, kamien tamany niesortowany,
piasek.
- Zaprawa cementowa — przy wykonywaniu umocnien rowéw i $ciekdw nalezy stosowaé zaprawy
cementowe zgodne z wymaganiami PN-B-14501:1990 z pézniejszymi zmianami.

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z projektem, przepisami BHP, Id-1 (D-1) — Warunkami technicznymi
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, 1d-3 (d-4) — Warunkami technicznymi utrzymania podtorza
kolejowego oraz WTWIiO Robdét Nawierzchniowo — Podtorzowych — warunki uzupetiajgce z dnia 20.05.2003
znowelizowane dnia 16.05.2006 (wraz z pézniejszymi zmianami).

W przypadku, gdy bedzie to wymagane przez zarzgadce cieku wodnego lub kanalizacji, woda z systemu
odwodnienia zostanie (bezposrednio przed zrzutem do cieku wodnego lub systemu kanalizacji miejskiej)
poddana oczyszczeniu wstepnemu za pomocg separatoréw i osadnikow.

13.Kolejowe znaki drogowe

Kolejowe znaki drogowe powinny odpowiadaé wymaganiom podanym w Id-1 (D-1) — Warunkach
technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. Zarzadzenie Nr 14 Zarzadu PKP PLK S.A.
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dn. 18 maja 2005 roku (wraz z pozniejszymi zmianami).

14.0DBIORY ROBOT
14.1. Przeglady, badania i wykazanie sprawno $ci eksploatacyjnej

Proby fabryczne
Préby fabryczne komponentéw nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z ustalonymi zasadami postepowania. Ww.
zasady postepowania mogg wchodzi¢ w zakres systemu zapewnienia jakosci obowigzujgcego u dostawcy z
mozliwoscia odwotania do dokumentacji systemu. Przeprowadzi¢ mozna przewidziane w normach i
przepisach kontrole wyrywkowe.
Producent wykaze niezmienng zgodno$¢ potwierdzong dokumentami z wymaganym zakladowym systemem
kontroli produkciji.
Dostawca bedzie posiadat system zapewniania jako$ci, zapisany i prowadzony w formie ksiegi jakosci.
Ksiega jakosci bedzie ujmowata wszelkie dziatania, funkcje, is$rodki, procedury i zasady postepowania
dotyczgce osiggniecia i dokumentowania spelnienia przez dostarczone przez dostawce podkiady,
podrozjazdnice betonowe i ustugi uzgodnionych wymagan. Ksiega jakosci bedzie zawierata plan zapewnienia
jakosci betonowych podkitaddéw i podrozjazdnic okreslajgcy i wyszczegdlniajacy:

— organizacje, strukture i zakresy odpowiedzialnosci;
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— wszystkie materialy, procesy i procedury stosowane podczas wytwarzania, przechowywania i
przewozenia podktadéw i podrozjazdnic;

- wszystkie wymagania dotyczgce proéb;

- Pozostale procedury z zakresu kontroli jakodci stosowane dla zapewnienia ikontroli zgodnosci
drewnianych podktaddw i podrozjazdnic z ustalonymi wymaganiami.

Przed zabudowaniem torowiska nalezy przeprowadzi¢ préby w celu sprawdzenia zgodnosci systemu ze
specyfikacjami oraz spetniania wszystkich zatozonych funkciji.
Préby te powinny obejmowac:
— Sprawdzenie pod katem zgodnosci ze specyfikacjg techniczng
— Prébe rozjazdbw (prébny montaz)
- prawidtowo$¢ systemow szynowych, w tym:
* Rozjazddw (réwniez wyposazonych w napedy zwrotnicowe)
- Stykow szyn (styki izolowane, jesli wystepuja)

Proby pomontazowe
Jakos¢ spoin i zgrzein wykonywanych na terenie budowy nalezy sprawdzi¢ przy uzyciu sprzetu do badan
ultradzwiekowych.
Parametry geometryczne toréw nalezy sprawdzi¢ przy pomocy toromierza elektronicznego. Bezwzgledne i
wzgledne potozenie toréw nalezy sprawdzi¢ w odniesieniu do odpowiednich wspétrzednych. Wynik pomiaréw
nalezy przekazaé i dotgczy¢ do dokumentacji korncowe;.
Préby pomontazowe bedg obejmowaty miedzy innymi:

— Sprawdzenie pod katem bezpieczenstwa;

— Sprawdzenie pod katem konserwaciji.

W zakresie odbioru robot nawierzchniowych i podioyoh oraz materiatOw natg stosowa:
Standardy Techniczne szczegétowe warunki technidimenodernizacji lub budowy linii kolejowych

dla bocznic kolejowych (dla taboru konwencjonalnego

— W zakresie potozenia torow i rozjazdow - Id1-Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych;

w zakresie szlifowania - Warunki techniczne wykonania i odbioru szlifowania szyn w torach i rozjazdach
zatwierdzone dnia 11.06.1996 roku decyzjg KD4-518/18/96/KK z p6zniejszymi zmianami;

w zakresie podsypki - Tymczasowe warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej
naturalnej i z recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej nr ILK3b-5100/10/07 obowigzujgce od
dnia 01.06.2007r. z pdzniejszymi zmianami;

W zakresie zlgcz szynowych nalezy dodatkowo uwzgledni¢ nastepujgce wymagania: Potgczenia
szynowe nalezy przebada¢ ultradzwiekowo. Szczegdtowe wymagania okreslajg dokumenty: Warunki
techniczne wykonania i odbioru szyn zgrzewanych do toréw bezstykowych nr KD4K-518/39/95 z
pézniejszymi zmianami, 1d-17 Wytyczne ultradzwiekowych badan zlgczy szynowych zgrzewanych i
spawanych, ld5-Instrukcja spawania szyn termitem] oraz Id10-Instrukcja badan defektoskopowych
szyn, spoin i zgrzein w torach kolejowych;

W zakresie odbioru szyn nalezy dodatkowo stosowaé Warunki techniczne wykonania i odbioru szyn
zgrzewanych do toréw bezstykowych nr KD4K-518/39/95 z pézniejszymi zmianami. Do protokotu
muszg by¢ dotgczone ,deklaracje zgodno$ci” i ,wykaz szyn odebranych”;

W zakresie podtorza kolejowego — Id-3 (D-4) - Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego.
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