Fundusze DOLNY Unia Europejska
Europejskie iski
E Program Resionaly SLASK Romwarsesonen

Czes¢ Il — Opis przedmiotu zamédwienia (OPZ)

Zatgcznik Nr 1 do Umowy
Opis przedmiotu zamdwienia — wymagania techniczne

Rozdziat 1. Postanowienia ogdlne

1. Zatacznik okresla wymagania techniczne dla Elektrycznych Zespotéow Trakcyjnych (dalej
EZT, pojazdy) przeznaczonych do obstugi kolejowego ruchu pasazerskiego (regionalnego
i miedzyregionalnego) z predkoscia eksploatacyjng nie mniejszg niz 160 km/h.

2. EZT powinny spetfnia¢ warunki techniczne i wymagania zapewniajgce bezpieczenstwo
ruchu, bezpieczny przewdz oséb i rzeczy oraz ochrone srodowiska zgodnie z ustawa
o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz.
1297 z pdéin. zm.) oraz odpowiednimi przepisami wykonawczymi do przedmiotowej
ustawy.

3. Konstrukcja i parametry pojazddw muszg spetnia¢ wymagania odpowiednich
Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci, polskich norm PN oraz kart UIC, jak rdwniez
wymogi dotyczace interoperacyjnosci kolei, w zakresie niezbednym do uzyskania
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego zgodnego z technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci (TSI). W zagadnieniach otwartych w specyfikacjach TSI
obowiagzujg krajowe regulacje lub rozwigzania zaproponowane przez Wykonawce, ktére
spetniajg wymagania zasadnicze zawarte w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
Unii Europejskiej o interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie 2008/57/WE (Dz. U.
UE L z dnia 18 lipca 2008r. z pdzn.zm.) i ktére spetniajg wymagania zasadnicze zawarte w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z 2016 poz. 254 z pézn. zm.).

4. W momencie dostawy pojazdy muszg posiadaé wazne Zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji  pojazdu  kolejowego zgodne z  Technicznymi  Specyfikacjami
Interoperacyjnosci (TSI), wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zgodnie
z Ustawg o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2015 .
poz. 1297 z pdin. zm.) wraz z aktami wykonawczymi do tej ustawy - w zakresie
zawierajgcym wymagania odnoszgce sie do taboru kolejowego. Dopuszcza sie
przedstawienie terminowego Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego zgodnego z Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI) z chwilg
dostawy pierwszego pojazdu. W przypadku przedstawienia terminowego (tymczasowego)
Zezwolenia na dopuszczenia do eksploatacji Zgodnego z TSI, Wykonawca zobowigzany
jest dostarczy¢ Zamawiajagcemu bezterminowe Zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji zgodnego z TSI, pojazdu kolejowego przed wygasnieciem terminu waznosci
dokumentu terminowego. Wykonawca podstawi pojazdy zastepcze o parametrach nie
gorszych jak dostarczone pojazdy, do czasu dostarczenia waznego Zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego zgodnego
z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci (TSI).

5. W momencie dostawy wszystkie zamawiane pojazdy muszg by¢ przygotowane do
dopuszczenia w Republice Czeskiej, posiada¢ zabudowane odpowiednie systemy
radiofgcznosci pozwalajace na bezproblemowe tgczenie sie drogg radiowg, oraz muszg
by¢ wyposazone w systemy bezpieczenistwa ruchu pociggu wymagane na sieci kolejowej
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Republiki Czeskiej.

6. Kazdy EZT musi przejs¢ préby zgodnie z wymaganiami norm, kart UIC oraz Warunkami
Technicznymi Wykonania i Odbioru. Pierwszy egzemplarz danego typu EZT powinien
przej$¢ proby kwalifikacyjne. Jezeli pojazd posiada Zezwolenie na dopuszczenia do
eksploatacji dla pojazdu kolejowego wydane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, to wykonanie préb kwalifikacyjnych jest zbedne, pod warunkiem
dostarczenia przez Wykonawce protokotéw z badan dla danego typu pojazdu.

7. Zamawiajacy wymaga, aby oferowany i dostarczony pojazd byt w petni zgodny
z wymogami Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci. Wykonawca dostarczy wraz
z pierwszym pojazdem certyfikaty WE wydane przez uprawniong Jednostke Notyfikowang
dla poszczegdlnych Specyfikacji Interoperacyjnosci w celu potwierdzenia ich spetnienia
w petnym zakresie:

e TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
odnoszacej sie do podsystemu , Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski“ systemu ko-
lei w Unii Europejskiej,

e TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r.
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu , Tabor kolejowy
— hatas” zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajgce decyzje 2011/229/WE,

e TSI SRT, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w zakresie aspektu ,,Bezpieczernstwo w tunelach” systemu kolei w Unii Europejskiej,

e TSI PRM, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepno-
Sci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie,

e TSI CCS, Decyzja Komisji (UE) 2015/14 z dnia 5 stycznia 2015 r. zmieniajgca decyzje
2012/88/UE w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie pod-
systemow ,,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei.

Wszystkie materiaty niemetalowe zastosowane w pojazdach muszg spetniaé wymagania

zgodne z EN 45545 |ub PN-K-02511:2000 oraz PN-K-02502 — PYT. 175.

8. Pojazd musi posiada¢ opracowang przez Wykonawce Dokumentacje Systemu Utrzymania
zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005
r. w sprawie ogolnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych
(Dz. U. z 2016 poz. 226). Dokumentacja musi by¢é dostarczona Zamawiajgcemu

w terminie do 2 miesiecy przed przekazaniem pierwszego pojazdu ed—-dnia—pedpisania
umowy—na—dostawe—pojazdéw - do akceptacji. W przypadku koniecznosci naniesienia

poprawek w DSU, wyniklych w procesie zatwierdzania tej dokumentacji w UTK przez
Uzytkownika, obowigzek dokonania przedmiotowych poprawek spoczywa na
Wykonawcy.

9. Przed odbiorem pierwszego EZT i jego dostawg do Zamawiajgcego muszg zostac
zatwierdzone przez Zamawiajgcego Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru w terminie
30 dni przed odbiorami czgstkowymi pierwszego z budowanych pojazdéw, Dokumentacja
Techniczno-Ruchowa oraz petna dokumentacja konstrukcyjna wraz z warunkami
technicznymi w dniu odbioru pierwszego pojazdu. Wymienione opracowania muszg by¢
zgodne z rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkdéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2016 poz.
226). Dokumentacja konstrukcyjna mechaniczna musi zawieraé wszystkie rysunki
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10.

11.

12.

13.

i schematy zestawieniowe, zespotow, podzespotdw oraz rysunki i schematy niezbedne do
celéw eksploatacyjnych, diagnostycznych, naprawczych i modernizacyjnych. Wykonawca
jest zobowigzany do aktualizacji Warunkéw Technicznych Wykonania i Odbioru,

Dokumentacji Techniczno-Ruchowej oraz dokumentac;ji konstrukcyjnej wraz z warunkami

technicznymi w przypadku zgtoszenia uwag przez Zamawiajacego.

Wykonawca zobowigzany bedzie do $wiadczenia ustugi serwisu technicznego w zakresie

utrzymania i napraw EZT w okresie gwarancji. Utrzymanie polega na wykonywaniu

wszystkich przegladédw zgodnie z zatwierdzang DSU od momentu protokolarnego
przekazania pojazdu do pierwszego przegladu P3 wigcznie z nim (do 3 lat lub 500 tys. km).

Ustuga obejmuje wykonywanie przeglagdéw P1 i P2, w miejscu wskazanym przez

zamawiajgcego, natomiast przeglad P3 zostanie wykonany w siedzibie Wykonawcy przy

uzyciu materiatow eksploatacyjnych i podzespotéw Wykonawcy. Natomiast w okresie
gwarancji Wykonawca usuwa usterki gwarancyjne. Szczegétowy opis ustugi
utrzymaniowej stanowi zatgcznik nr 6 do Umowy.

W okresie gwarancji wszelkie koszty zwigzane z naprawami gwarancyjnymi, ktére bedzie

trzeba wykonac¢ w siedzibie Wykonawcy obcigzajg kosztowo Wykonawce, w tym transport
do iz naprawy.

Wykonawca jest zobowigzany do nieodptatnego dostarczenia Zamawiajgcemu wraz

z pojazdami symulator do praktycznej nauki dla maszynistéw, szczegétowy opis zawiera

zatacznik nr 8 do Umowy.

Wykonawca jest zobowigzany do nieodptatnego dostarczenia Zamawiajgcemu wraz

z pojazdami nastepujacg dokumentacje i podzespoty (szczegdtowy opis zawiera Zatgcznik

nr 3 do Umowy):

a) dokument potwierdzajacy dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu kolejowego —
Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego zgodnego
z Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI), wydane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego,

b) zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego dokumentacje Systemu
Utrzymania. DSU przesyta do zatwierdzenia Wykonawca w imieniu Zamawiajgcego.
Ponadto Wykonawca bedzie wykonywat wszelkie czynnosci w imieniu Zamawiajgcego
w celu uzyskania zatwierdzenia DSU przez Prezesa UTK. W momencie odbioru
pierwszego pojazdu Zamawiajgcy wymaga przekazania zatwierdzonej DSU.

c) opracowania zgodnie z ust. 5,

d) instrukcje obstugi pojazdu dla maszynisty w wersji papierowej oraz elektronicznej,

e) dokumentacje zdawczo-odbiorcza pojazdu,

f) katalog czesci zamiennych — wykaz czesci i podzespotéw do czesci pierwszych,

g) kompletny osprzet, niezbedny do zapewnienia prawidtowej obstugi, eksploatacji
i serwisowania pojazdu. W sktad osprzetu wchodza: urzadzenia do diagnostyki,
urzadzenie do pobierania danych zarejestrowanych w pojezdzie, urzadzenie do
obstugi monitoringu, urzgdzenie do obstugi informacji audiowizualnej,

h) wykonane w jezyku polskim, petne oprogramowanie urzgdzer mikroprocesorowych
pojazdu do celéw eksploatacyjnych, diagnostycznych i naprawczych do poziomu
utrzymania P4,

i) dokumentacje konstrukcyjng dostarczanego pojazdu

j) 11 laptopoéw z oprogramowaniem do obstugi, utrzymania i diagnostyki EZT wraz
z bezterminowymi licencjami, zgodnie z ppkt. H. Szczegdtowy opis laptopdw znajduje
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sie w Zafaczniku nr 2 do OPZ pkt 6.15, 6.16, dodatkowo przekaze oprogramowania na
nos$nikach CD lub DVD — dostawa wraz z pierwszym pojazdem,

k) Certyfikaty Badania Typu WE wydane przez jednostke notyfikowang, potwierdzajgce
zgodnosc¢ pojazdu z TSI (kopia potwierdzona za zgodnos¢ z oryginatem), wskazanych
w ust 6.

Rozdziat 2. Wykaz obowijzujagcych aktéw prawnych, norm oraz dokumentéw
normalizacyjnych

Tytut 1. Postanowienia ogdlne

Konstrukcja i parametry pojazddw muszg spetnia¢ wymogi odpowiednich Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI), obowigzujacych w dniu ogtoszenia przetargu oraz norm
i przepisow wyszczegblnionych w specyfikacjach TSI. W zagadnieniach otwartych
w specyfikacjach TSI obowigzujg krajowe regulacje lub rozwigzania zaproponowane przez
Wykonawce, ktére spetniajg wymagania zasadnicze zawarte w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii Europejskiej o interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie
2008/57/WE (Dz. U. UE L z dnia 18 lipca 2008 r. z pdin. zm.) i ktore spetniajg wymagania
zasadnicze zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego
2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z 2016 poz. 254 z pdin. zm.).
W zagadnieniach nie uregulowanych specyfikacjami TSI obowigzujg inne regulacje ogdlne w
zakresie niezbednym do uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego. W zakresie wymagan nie objetych odnosnymi specyfikacjami TSI obowigzujg
aktualne ogdlne regulacje prawne. W zagadnieniach otwartych w specyfikacjach TSI
obowigzujg krajowe regulacje lub rozwigzania zaproponowane przez Wykonawce, ktére
spetniajg wymagania zasadnicze zawarte w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady Unii
Europejskiej o interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie 2008/57/WE (Dz. U. UE L.
2008.191.1 z pdzn. zm.) i ktére spetniajg wymagania zasadnicze zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei (Dz. U. z 2016 poz. 254 z pdzn. zm.).

Tytut 2. Akty prawne

Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r.
poz. 1297 z pdzn. zm.) wraz z aktami wykonawczymi do tej ustawy - w zakresie zawierajgcym
wymagania odnoszgce sie do taboru kolejowego.

Tytut 3. Obowigzujace Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

Nazwa Przedmiot regulacji Stan prawny
specyfikacji
CRTSI pojazdy trakcyjne i TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr
LOC&PAS wagony pasazerskie 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.

odnoszace sie do podsystemu ,, Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei
w Unii Europejskiej
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CR TSI NOI

kolejowy

dopuszczalne poziomy
emisji hatasu przez tabor

TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr
1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 .

w sprawie technicznych specyfikacji interope-
racyjnosci podsystemu ,, Tabor kolejowy — hatas”
zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace
decyzje 2011/229/WE

TSI CCS

kolejowym

sterowanie ruchem

TSI CCS, Decyzja Komisji (UE) 2015/14 z dnia 5
stycznia 2015 r. zmieniajgca decyzje
2012/88/UE w sprawie technicznych

specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,,Sterowanie” transeuropejskiego
systemu kolei

TSI SRT

tunele kolejowe

TSI SRT, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr
1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w zakresie aspektu ,,Bezpieczeristwo w
tunelach” systemu kolei w Unii Europejskiej

TSI PRM

udogodnienia dla oséb z
ograniczang mobilnoscig

TSI PRM, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr
1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.

w sprawie technicznych specyfikacji interope-
racyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci
systemu kolei Unii dla 0séb niepetnosprawnych
i 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Rozdziat 3. Wymagania techniczne

L.p. WARUNKI PARAMETRY
1. Parametry ogdlne
1.1 Szerokos¢ toru 1435 mm
1.2 Predkosc¢ konstrukcyjna | nie mniejsza niz 176 km/h
1.3 Predkos¢ eksploatacyjna | nie mniejsza niz 160km/h
1.4 Przyspieszenie >1,0 m/s?
1.5 Hamowanie 0od 0,9 do 1,2 m/s?
stuzbowe-nagte
1.6 Napiecie zasilania 3000 V DC z sieci trakcyjnej, zgodnie z PN-EN
50163:2006 oraz PN-EN 50124-2:2007
1.7 Dtugos¢ pojazdu <91m
1.8 Masa eksploatacyjnaw | <170 ton
stanie gotowosci do pracy
1.9 Maksymalny nacisk osi na | <180 kN
tor
1.10 Uktad i konfiguracja pojazd 5-cztonowy, przegubowy o ukfadzie wdozkow
pojazdu Bo’2'2'2'2’'Bo’
1.11 Liczba miejsc siedzacych | statych miejsc siedzgcych — min. 230
statych miejsc uchylnych — min. 10
1.12 Liczba miejsc stojgcych minimum 296-280
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przy zatozeniu 4
osoby/m?

1.13 Skrajnia taboru a) wg PN-EN 15273-2:2010
b) skrajnia kinematyczna wg UIC 505-1 (zatacznik D)

1.14 Minimalny promien tuku |a) 150 m, zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
4.2.3.6

b) 100 m w warunkach warsztatowych przy
predkosci pojazdu do 10 km/h

1.15 Minimalny promien
krzywizny toru w 500 m
ptaszczyznie pionowej

1.16 Komfort jazdy — poziom | Wedtug TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr
hatasu 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r.
w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy —
hatas“ zmieniajgce decyzje 2008/232/WE i uchylajace
decyzje 2011/229/WE

Wartosci  potwierdzone  badaniami  jednostki
upowaznionej.

1.17 Komfort cieplny Wedtug TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE)
Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. odnoszacej
sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski“ systemu kolei w Unii Europejskiej

2. Nadwozie pojazdow

2.1 Wymagania podstawowe | Zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.4.

2.2 Wytrzymatos¢ konstrukeji | Kategoria Pll zgodnie z PN-EN 12663-1

2.3 Odpornosc¢ zderzeniowa | Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.5;

Aby spetnic¢ te wymogi funkcjonalne pojazd powinien

odpowiadacd szczegétowym wymogom wymienionym

w normie PN-EN15227:2008 odnoszacej sie do

projektowe] kategorii odpornosci zderzeniowej C-I

(jak w normie PN-EN15227:2008, sekcja 4, tabela 1),

o ile ponizej nie okreslono inaczej.

Nalezy braé¢ pod uwage nastepujgce cztery

referencyjne scenariusze zderzenia opisane w normie

PN-EN15227:2008, sekcja 5, tabela 2:

e scenariusz 1: zderzenie czotowe dwdch
jednakowych jednostek;

e scenariusz 2: zderzenie czotowe z wagonem
towarowym;

e scenariusz 3: zderzenie jednostki z duzym
pojazdem drogowym na przejezdzie kolejowym;

e scenariusz 4: uderzenie jednostki w niskg
przeszkode (np. w samochdd na przejezdzie
kolejowym, w zwierze, skate itp.).
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Zatgcznik A do normy PN-EN15227:2008 nie ma
zastosowania. Wymogi zawarte w normie PN-
EN15227:2008, sekcja 6, nalezy stosowac
w odniesieniu do wyzej podanych referencyjnych
scenariuszy kolizji. W celu ograniczenia skutkow
zderzenia z przeszkodg na torze czota pojazdu
powinny by¢ wyposazone w odchylacz przeszkdd.
Wymogi, ktére musza spetniaé¢ odchylacze przeszkéd
okreslono w normie PN- EN15227: 2008 §5 tabela 3
i pkt. 6.5.

2.4 Materiat nadwozia Aluminium i / lub stal o minimalnej odpornosci na
(konstrukcja i poszycie) | korozje do przegladu P5. Dopuszcza sie stosowanie
w  zabudowie czota pojazdu podzespotéw
wykonanych z tworzywa sztucznego wzmocnionego
w miejscach narazonych na kolizje ze zwierzyng lesng
lub drobnymi kolizjami. Laminat czota pojazdu nie
moze stanowié jednolitego elementu , powinien by¢
podzielony na mniejsze elementy fatwo wymienialne
po niewielkich kolizjach.

2.5 Kabiny maszynisty Kabiny maszynisty na obu koncach pojazdu, muszg
zapewniaé réwnorzedng jazde w obu kierunkach oraz
prowadzenie zestawu do dwdch pojazdéw w trakgji
wielokrotnej. Zastesewaé—drzwi—zewnetrzne—do

b . I I
kabiny-

2.6 Wysoko$¢ podtogi Wysokos¢ podtogi w strefie wejscia do pojazdu musi
wynosi¢ 760 + 40 mm nad pgs dla nominalnej
Srednicy két jezdnych.

Konstrukcja pojazdu winna zapewni¢ petne
bezpieczenstwo podréinych (wg wymagan okres-
lonych w TSI PRM) podczas wsiadania i wysiadania ze
wszystkich drzwi pojazdu z perondw o wysokosci od
300 do 900 mm nad pgs, réwniez dla podrdznych
poruszajgcych sie  na wodzkach inwalidzkich.
Zamawiajgcy wymaga, aby zmiana wysokosci podtogi
wewnatrz przedziatu pasazerskiego w stosunku do
wysokosci podtogi w strefie wejscia do pojazdu,
odbywata sie za pomocg pochylni o nachyleniach
zgodnych z TSI PRM, wyjatek stanowi obszar nad
woézkami  napedowymi, gdzie dopuszcza sie
stosowanie stopni.

2.7 Drzwi wejsciowe a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.6.,

b) konstrukcja drzwi wejsciowych zgodna
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.7, TSI PRM,
kart UIC oraz normg PN-EN 14752,

SIWZ — KD/NBZ/U/34/2016
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c) wymaga sie 6 par drzwi na caty EZT. Jako pare
drzwi nalezy rozumie¢ 2 naprzeciwlegtych drzwi
umieszonych po obu stronach EZT,
w nastepujgcej konfiguracji: srodkowy czton 2
pary drzwi, a pozostate cztony po jednej parze
drzwi na czton,

d) rozmieszczenie zapewniajgce réwnomierny
dostep z czesci pasazerskich EZT,

e) drzwi dwuptatowe, odskokowo — przesuwne
o przeswicie nie mniejszym niz 1400 mm,

f) typ automatyczny ze sterowaniem za pomoca
przyciskdw umieszczonych na drzwiach,

g) drzwi muszg by¢ szczelne i odporne na
zamarzanie,

h) szyba w drzwiach musi by¢ zespolona,

i) jazda z drzwiami otwartymi powinna by¢
niemozliwa za wyjatkiem jazd manewrowych bez
pasazeréw z predkoscig nie przekraczajacg 10
km/h,

j) sygnat ostrzegawczy diwiekowy oraz swietlny
poprzedzajacy zamkniecie drzwi musi  by¢
emitowany na tyle wczesnie, aby pasazer zdazyt
jeszcze wsigsé i wysigse,

k) pasazer musi mie¢ mozliwos¢ awaryjnego
otwarcia drzwi przy predkosci mniejszej i rownej 5
km/h.

2.8

Sprzeg konncowy

a) zgodny wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.2.3
oraz kartg UIC 648:2001,

b) sprzeg automatyczny z mozliwoscig sprzegania
mechanicznego, pneumatycznego i elektrycznego
z pojazdami tego samego typu;

c) o$ sprzegania na wysokosci maksymalnej (na
nowych kotach, bez obcigzenia, zgodnie z PN-EN
15020+A1:2011),

d) sprzeg czotowy musi by¢ wyposazony w ztacza
umozliwiajgce sterowanie wielokrotne,

e) ksztatt gtowicy musi pozwala¢ na mechaniczne
sprzeganie z istniejgcym taborem nowej
generacji,

f) wykluczone sg dodatkowe ztgcza elektryczne poza
sprzegiem automatycznym,

g) niezamierzone roztgczenie sprzegu powinno
powodowad samoczynne uruchomienie
zespolonego hamulca pneumatycznego,

h) wymagana jest mozliwos¢ potgczenia przewodu
gtobwnego oraz przewodu zasilajgcego EZT
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z przewodem  gtdwnym  oraz  przewodem
zasilajgcym pojazdu wyposazonego
w standardowy sprzeg sSrubowy,

i) kazdy sprzeg powinien by¢ wyposazony
w zdejmowang ostone chronigcg przed brudem,
lodem i $niegiem,

j) ostona sprzegu winna by¢ wykonana z tworzywa
sztucznego, powinna by¢ lekka i fatwa w montazu,

k) wraz z sprzegiem Wykonawca przekaze
Zamawiajgcemu dokumentacje dotyczaca
przechodzenia przez sprzeg sygnatéw i impulséw
elektrycznych.

2.9

Sprzeg miedzycztonowy

a) zgodny wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.2.2,

b) dla pojazdéw w rozwigzaniu przegubowym
przegub miedzy dwoma pojazdami
wykorzystujgcymi wspolny uktad biegowy musi
spetnia¢é wymagania wymienione w normie PN-
EN12663-1:2010, pkt. 6.5.3i6.7.5.

2.10

Adapter do sprzegania z
pojazdami ze sprzegiem
srubowym UIC

a) zgodny z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.2.4 i UIC 648:2001,

b) pojazd powinien mie¢ mozliwos¢ ciaggniecia lub
pchania przez pojazd wyposazony w standardowy
sprzeg srubowy,

c) pojazd powinien by¢ tak zaprojektowany, aby
mozliwe byto przewozenie sprzegu ratunkowego
na jego pokfadzie, w sposéb zabezpieczony przed
przypadkowym przemieszczeniem sie i dostepem
0s6b nieupowaznionych, w miejscu uzgodnionym
z Zamawiajacym,

d) masa sprzegu ratunkowego nie powinna
przekraczac 45 kg.

2.11

Dostep dla personelu do
sprzegania / rozprzegania

Zgodne z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.2.5i UIC 521:1987

2.12

Okna

a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.10,

b) wedtug propozycji wykonawcy, wynikajgce
z konstrukcji nadwozia,

c) okna o konstrukcji umozliwiajgcej wymiane
W przeciggu 2 godzin,

d) szyby zespolone wykonane ze szkta bezpiecznego
wg karty UIC 564-1,

e) montowane przy pomocy uszczelek,

f) wykluczone zastosowanie okien wklejanych,

g) w kazdym cztonie EZT muszg by¢ min. 2 okna
bezpieczenstwa, na strone pojazdu;

h) okna muszg mie¢ cze$¢ uchylng (min 30 %
wielkosci okna, nie dotyczy okna
bezpieczenstwa), umozliwiajgce przewietrzenie

Dostawa jedenastu nowych
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wnetrza EZT w sposéb naturalny. Czesci uchylne
muszg by¢ zabezpieczone przed otwarciem
zamkiem na klucz konduktorski tzw. kwadrat.

2.13 Wyjscie bezpieczenstwa | Minimum 2 po obu stronach kazdego cztonu EZT jako
okna bezpieczenstwa, usuwane w catosci za pomocg
miotkdw bezpieczedstwa. Mtotki bezpieczerstwa
muszg by¢é zamontowane przy kazdym wyjsciu
bezpieczenstwa. Mtotki muszg by¢ zabezpieczone
linkg przed kradziezg. Okna muszg mie¢ zaznaczone
miejsca , w ktore nalezy uderzy¢ aby sttuc szybe.

2.14 Klapy nadwozia Muszg by¢ podwdjnie zabezpieczone przed
samoczynnym otwieraniem sie i wychodzeniem poza
skrajnie  taboru. Przy podniesionych klapach
bocznych EZT nie moze rozpoczgé jazdy.

2.15 Stopnie wysuwane a) wymagane przy wszystkich drzwiach,

b) stopnie te powinny utatwiaé wsiadanie
i wysiadanie dla podréznych z peronu o wysokosci
300 mm npgs, zgodnie z wymaganiami TSI PRM,

c) stopnie wysuwane muszg byé podgrzewane
zabezpieczone od spodu przed dostepem $niegu,
deszczu i lodu oraz elementdw statych,

d) mechanizmy stopni muszg umozliwic¢
w przypadku ich zablokowania manualne ich
odblokowanie przez obstuge pociagu.

2.16 Stopnie dla obstugiido | Przy kazdej pierwszej parze drzwi umieszczonych

ewakuacji awaryjnej najblizej kabin maszynisty, po obu stronach pojazdu
ponizej poziomu stopni | wraz z oznakowaniem miejsc ich umieszczenia.

eksploatacyjnych

2.17 Podnoszenie nalinachi [a) zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.6.,

podnoszenie b) Wykonawca oznaczy na pojezdzie konstrukcyjne

podnos$nikiem punkty podnoszenia. Mozliwo$¢ podnoszenia na
linach wymagana jest tylko dla pojedynczych
cztondw po ich roztgczeniu z Pojazdu,

c) konstrukcja powinna wytrzymaé obcigzenia
okreslone w normie PN-EN 12663-1:2010 (pkt.
6.3.216.3.3),

d) Wykonawca przedstawi poziom odpornosci pudet
pojazdu na odksztatcenia sprezyste, pewsyzsze
stanowiskewyreh——zgodnie z Wardhkami
ekreslonymi—normg PN-EN 12663-1:2010, pkt
9231 poparte pozytywng oceng certyfikowanej
jednostki badawczej. Wamiki—badan—muszg—byé

2.18 Mocowanie urzadzen do | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.7.

SIWZ — KD/NBZ/U/34/2016
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konstrukcji pudta

2.19 Stany obciazenia i rozktad | Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.10.

mas Nalezy ustali¢ stany obcigzenia okreslone normg PN-
EN 15663:2009, pkt 6.1 (pociggi duzej predkosci
i dalekobiezne).

Przyjeta hipoteza dotyczgca osiggania powyzszych
standw obcigzenia powinna by¢ zgodna z normga PN-
EN 15663:2009 (obcigzenie uzytkowe na m?
w obszarach z miejscami do stania i w obszarach
obstugi), s3 one uzasadnione i udokumentowane
w dokumentacji ogdlnej wg pkt. 4.2.12.2 TSI

LOC&PAS.
2.20 Inne wymagania Wymagane metalowe zgarniacze czotowe na obydwu
konicach EZT
3. Oddziatywanie miedzy pojazdem szynowym a torem i skrajnia
3.1 Skrajnia a) Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.1

i Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw
kolejowych (Dz. U. z 2005r Nr 212, poz. 1771
z péin. zm.),

b) kinematyczny kontur odniesienia, wraz ze
zwigzanymi z nim zasadami powinien miesci¢ sie
w zarysie odniesienia G1 (zgodnie z TSI
Infrastruktura systemu kolei konwencjonalnych,
pkt. 4.2.2),

c) zaktadany wspétczynnik kotysania bocznego (lub
podatnosci) do celdow obliczen skrajni nalezy
uzasadni¢ na podstawie obliczed lub pomiardw
okreslonych normg PN-EN 15273-2:2010,

d) skrajnia pantografu powinna by¢ zweryfikowana
na podstawie obliczen, zgodnie z normg PN-EN
15273-2:2010, pkt. A.3.12, w celu zapewnienia
zgodnosci obwiedni pantografu z mechaniczng
kinetyczng skrajnig pantografu, co jako takie jest
ustalone zgodnie z =zatgcznikiem E do TSI
»Energia” systemu kolei konwencjonalnych dla:

- geometrii-ShzgaczaB3-wg PN-EN-50367 zgodny z
obowigzujgcym TSI LOC & Pas pkt. 4.2.8.2.9.2.
- napieciu zasilania 3 kV DC,

e) kotysanie boczne pantografu, wymienione w TSI
,Energia” systemu kolei konwencjonalnych, pkt.
4214 i uwzglednione w  obliczeniach
mechanicznej skrajni kinematycznej powinno
wynika¢ z obliczen lub pomiaréw okreslonych
normga PN-EN 15273-2:2010.

SIWZ — KD/NBZ/U/34/2016
Dostawa jedenastu nowych, pieciocztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych
Strona 11z 51



Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Unia Europejska

Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

SCASK

Czes¢ Il — Opis przedmiotu zamédwienia (OPZ)

3.2 Nacisk na os i naciski kota
3.2.1 Nacisk na o$ a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
4.2.3.2.1,,

b) maksymalna wartos¢ nacisku dla zadnej z osi nie
powinna przekroczy¢ 180 kN przy normalnym
obcigzeniu uzytkowym.

3.2.2 Nacisk kota Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.2.2.
33 Parametry taboru majace
wptlyw na systemy naziemne
331 Charakterystyki taboru |a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
dotyczace 423.3.1.1,
kompatybilnosci z b) zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa nr
systemami wykrywania 4430/10 i Opracowaniem Centrum Naukowo-
pociggow Technicznego Kolejnictwa nr 3195/23.
3.3.2 Charakterystyki taboru |a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
dotyczace zgodnosci z 42.3.3.1.2,
systemami wykrywania |b) zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa nr
pociggédw w oparciu o 4430/10 i Opracowaniem Centrum Naukowo-
obwody torowe Technicznego Kolejnictwa nr 3195/23.
333 Charakterystyki taboru |a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
dotyczace zgodnosci z 4.2.3.3.1.3,
systemami wykrywania |b) zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa nr
taboru z wykorzystaniem 4430/10 i Opracowaniem Centrum Naukowo-
petli indukcyjnej Technicznego Kolejnictwa nr 3195/23.
334 Monitorowanie stanu a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.3.2,
tozysk osi b) zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa nr
4430/10 i Opracowaniem Centrum Naukowo-
Technicznego Kolejnictwa nr 3195/23.
3.4 Dynamiczne zachowanie
Taboru
3.4.1 Bezpieczenstwo przed Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.1.
wykolejeniem podczas
jazdy po wichrowatym
torze
3.4.2 Dynamiczne zachowanie | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.2.
podczas jazdy
343 Wartosci dopuszczalne | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.2.1.
dla bezpieczenstwa
podczas jazdy
344 Wartosci dopuszczalne | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.2.2.
dla obcigzenia toru
345 Stozkowatos¢ Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.
ekwiwalentna
3.4.6 Wartosci projektowe dla | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.1.

profili nowych két
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3.4.7 Eksploatacyjne wartosci | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.2.
stozkowatosci
ekwiwalentnej zestawu
kotowego
4, Warunki sSrodowiskowe i skutki dziatania sit aerodynamicznych
4.1 Warunki srodowiskowe
4.1.1 | Wysokos¢ nad poziomem Wysokos¢ npm do 1200 m
morza
4.1.2 Temperatura Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.2.
Temperatura otoczenia od -252C do +402°C.
4.1.3 Wilgotnos¢ powietrza Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.3.
Wzgledna wilgotnos$é powietrza otoczenia max 90%
przy +202C, srednia roczna wynosi 75%.
4.1.4 Deszcz Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.4.
i PN-EN 50125-1:1999, pkt. 4.6.
4.1.5 Snieg, 16d i grad Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.5.
i PN- EN 50125-1:1999, pkt 4.7 i4.8.
4.1.6 Promieniowanie Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.6.
stoneczne i PN-EN 50125-1:1999, pkt 4.9.
4.1.7 Odpornosé na Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.7.
zanieczyszczenia
4.2 Zjawiska aerodynamiczne
42.1 Wptyw dziatania sit Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.2.1.
aerodynamicznych na
pasazerow na peronie
4.2.2 Wptyw dziatania sit Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.2.2.
aerodynamicznych na
pracownikéw torowych
4.2.3. Uderzenia cisnienia na Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.2.3
czoto pociggu (Wykonawca przekaze zamawiajgcemu odpowiedni
raport).
5 Swiatta zewnetrzne oraz diwiekowe i wizualne urzadzenia ostrzegawcze
5.1 Swiatta zewnetrzne
5.1.1 Swiatta czotowe a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.1

z wypetnieniem wymagan Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji §105 (Dz. U. Nr
172, poz. 1444, 7 2006 r. z pézn. zmianami),

b) reflektory czotowe wykonane w technologii LED,
zgodne z PN-EN 13272:2012 oraz PN-K-
88200:2002. Ponizej szyby czotowej powinny by¢
zabudowane 2 reflektory (po jednym po lewej
i prawej stronie). Nad linig reflektorow dolnych,
w osi pojazdu musi by¢ 1 reflektor gérny,
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c) dziatanie i wfasnosci fotometryczne zgodne
z kartg UIC 534, umozliwiajgce tatwa wymiane
zuzytych zrodet swiatta z wnetrza lub z zewnatrz
zespotu.

5.1.2

Swiatta sygnatowe

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.2
z wypetnieniem wymagan Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji § 105 (Dz. U. Nr 172, poz. 1444, z 2006
r. z pdzn. zmianami).

5.1.3

Swiatta korica pociagu

a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.3
z wypetnieniem wymagan zawartych w § 105
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18
lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.
U. Nr 172, poz. 1444, z 2006 r. z pdzn. zmianami),

b) 2 sztuki typu LED zgodnie z PN-K- 88200:2002
i kartg UIC 651,

c) dziatanie i wtasnosci fotometryczne zgodne
z kartg UIC 880, dostepne z wnetrza lub
z zewnatrz zespotu umozliwiajgce tatwg wymiane
zuzytych zrédet Swiatfa,

d) wymagana mozliwo$s¢ mocowania przenosnych
sygnatdéw konca pociagu i flag.

514

Sterowanie swiattami

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.4
z wypetnieniem wymagan Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji § 105 (Dz. U. Nr 172, poz. 1444, z 2006
r. z pdzn. zmianami).

5.2

Sygnat dizwiekowy (akustyczne urzadzenie ostrzegawcze)

521

Wymagania ogolne

Zgodnie z wymaganiami FSHLOC&PRPAS 42721
TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2.1., PN-EN 15153-2:2007.

5.2.2

Poziomy diwieku
urzadzenia
ostrzegawczego

Zgodnie z wymaganiami FSHLOC&PAS 42722
TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2.2., PN-EN 15153-2:2007

5.2.3

Zabezpieczenie

Zgodnie z wymaganiami FSHLOC&PAS—p-—4-2723-
Hesa

TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2.3.

524

Sterowanie sygnatem
dzwiekowym

Zgodnie z wymaganiami FSHLOC&PAS—p-—4-27 24
LUIC 644 I . noine.

TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2.4., uruchamianie reczne i
nozne

Przedziat pasazerski
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6.1

Uktad wnetrza

Bezprzedziatowy, jednoprzestrzenny ukfad wnetrza
klasy 2 z otwartym przejsciem miedzycztonowym.
Projekt i kolorystyka wnetrza do uzgodnienia
z Zamawiajacym.

6.2

Wyposazenie przedziatu
pasazerskiego

Wyposazenie wnetrza EZT powinno odpowiadac
wymaganiom TSI LOC&PAS, TSI PRM oraz kart UIC
567, UIC 560, UIC562.

6.3

Miejsca dla podréinych o
ograniczonej mobilnosci
poruszajacych sie na
wozkach inwalidzkich

a) kazdy EZT powinien by¢ wyposazony w miejsca
dla o0séb o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych wg TSI PRM i UIC 565-3,

b) wydzielone 2 miejsca dla  podrdinych
0 ograniczonej mobilnosci muszg byé wyposazone
w tapicerowane oparcia (oparcie w formie
laminatu - jako alternatywa) i pasy
bezpieczenstwa do mocowania wodzka
inwalidzkiego z pasazerem, zgodnie z TSI PRM i w
siedzenia uchylne. Miejsca powinny znajdowac sie
bezposrednio przy przedziale wC
przystosowanym dla oséb niepetnosprawnych
poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich;

c) urzadzenia umozliwiajgce wjazd i wyjazd dla
podréinych  powinny dziata¢c z perondw
o wysokosci od 300 do 900 mm npgs. Urzadzenia
te powinny zapewnia¢ szybkie wykonanie
czynnosci nie powodujac zaktécen w rozktadzie
jazdy. Urzadzenia te powinny byé zabudowane
w przedziale przeznaczonym do podrdzowania
0s6b  niepetnosprawnych i  powinny by¢
zabudowane ostonami. Doktadna lokalizacja do
uzgodnienia z Zamawiajgcym

6.4

Miejsca dla podréinych z
wiekszym bagazem
recznym

a) kazdy EZT powinien mie¢ wydzielong czes$é do
przewozu wiekszego bagazu recznego, a takze
rowerow,

b) zapewni¢ miejsce na m.in. 8 rowerdw. Lokalizacja
oraz sposéb mocowania do uzgodnienia
z Zamawiajgcym. Preferowana lokalizacja przez
Zamawiajgcego w srodkowym wagonie przy WC
przystosowanym dla oséb niepetnosprawnych
poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich.

6.5

Warunki zabudowy
wyposazenia przedziatu
pasazerskiego

a) urzadzenia zainstalowane w przedziale
pasazerskim powinny by¢ skutecznie
zabezpieczone przed ingerencja 0sbb
postronnych i wandalizmem,

b) urzadzenia nie mogg stanowié zagrozenia dla
podrdéznych i obstugi pociggu wskutek eksplozji,
ognia, napiecia elektrycznego, olsnienia, odbic,

Dostawa jedenastu nowych
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reflekséw itp. Zamocowanie urzadzen powinno
by¢ stabilne, zgodne z wymogami kart UIC 566
oraz UIC 651.

6.6 Siedzenia dla podréinych | a) komfort siedzen wg karty UIC567, UIC566, UIC
564-2,

b) fotele dla podrdinych spetniajagce wymagania
palnosciowe wg normy: EN45-545, dotyczy
wszystkich elementédw niemetalowe jak i catego
fotela,

c) fotele z funkcjga zmiany potozenie w systemie
statego kata miedzy siedziskiem, a oparciem
(system kotyska )

d) moduty tapicerowane miekkie, pokryte tkaning
trudnopalng, wykonane w technologii
tapicerko/pokrowca, siedzisko jak i oparcie
wykonane z obszyciem typu biza/kedra,

e) siedzisko fotela zawieszone na elastycznym
systemie sprezyn z wtékna szklanego,

f) oparcie fotela zintegrowane z zagtéwkiem,

g) oparcie fotela podwyzszone do wysokosci 1265
mm od podtogi,

h) tyt fotela tapicerowany materiatem obiciowym
w kolorze RAL 7024, gtadki, bez wzoru;

i) tkanina obiciowa z wyhaftowanym logo na
oparciu fotela,

j) zagtéwki siedzen wyprofilowane, wykonane
ze skoéry naturalnej,

k) Scieralnos¢ materiatéw obiciowych min. 100 000
cykli Martindale,

) fotele mocowane na konstrukcji wsporczej,
umozliwiajgce czyszczenie podtogi,

m) konstrukcja wsporcza montowana do konstrukcji
Sciany bocznej i podtogi,

n) zabezpieczenie antykorozyjne czesci metalowych
farbg proszkowg, piecowg
epoksydowopoliestrowq,

o) siedzenia specjale w tym uchylne i podparcia
kulszowe nie mogg odbiegac wizualnie od foteli
wskazanych powyzej,

p) siedzenie uchylne w wersji standardowej
z mozliwosciag zamontowania uchwytu na rower
oraz w wersji siedzenia dwufunkcyjnego -
uchylne z mozliwosciag podparcia kulszowego
w stanie ztozonym (preferowane przez
Zamawiajgcego) ukfad i rozmieszczenie do
uzgodnienia z Zamawiajacym,

SIWZ — KD/NBZ/U/34/2016
Dostawa jedenastu nowych, pieciocztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych
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g) podparcie kulszowe stojgcego pasazera —
Zamawiajgcy wymaga zamontowanie tego typu
podparé w przedsionkach min 4 szt. na
przedsionek oraz w wolnych przestrzeniach
przedziatu pasazerskiego —  szczegdtowe
rozmieszczenia wg propozycji Wykonawcy do
uzgodnienia z Zamawiajacym .

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu minimum 3

modele opisanych foteli

do wyboru.
6.7 Uktad siedzen a) 2 + 2 w rzedzie, uwzgledniajacy ustawienie
naprzeciwko i szeregowo, z preferowanym

ustawieniem naprzeciwko siebie

b) 2 miejsca dla 0séb na wdézkach inwalidzkich i 10%
wszystkich miejsc dla oséb uprzywilejowanych wg
TSI PRM

c) zapewniajgcy przejscie sSrodkowe o szerokosci nie
mniejszej niz 600 mm.

d) podparcie kulszowe stojgcego pasazera — min. 4
sztuki na przedsionek,
rozmieszczenie miejsc siedzacych wg UIC 567 —
zatgcznik C. Podziatka siedzeh minimum 1900 mm
dla uktadu naprzeciwlegtego i 800 mm dla uktadu
szeregowego. Wymiar podziatki mierzony na
wysokosci zagtéwka pomiedzy tylnymi
zewnetrznymi powierzchniami opar¢ foteli.

6.8 Pozostate wyposazenie |a) podtokietnik staty od strony $ciany wagonu

siedzen i ruchomy od strony przejscia, oraz ruchomy
pomiedzy fotelami, szeroko$¢ podtokietnikéw
50mm,

b) kazdy fotel od strony przejscia zaopatrzony
w uchwyt dla osdb stojgcych z numerami miejsc,

c) podokienny stolik pomiedzy  siedzeniami
zwréconymi do siebie,

d) ztytu fotela stolik odchylny,

e) ztytu fotela siatka na gazety mocowana wkretami
typu torx,

f) z tytu fotela wieszczek automatyczny z logo KD
(grafika)

g) fotel wyposazony w podndézek sktadany,

h) pod kazdym pojedynczym siedzeniem jedno
gniazdko elektryczne 230V,50Hz wyposazone w
gniazdo USB, natomiast pod siedzeniem
podwdjnym dwa gniazdka elektryczne 230V,50Hz
wyposazone w gniazda USB pejedyrezmn—i

LSl ozl Lol \C_230V.50H
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min. 200W 25kMA z gniazdem USB oznaczone
piktogramem

i) na kazdym cztonie zabudowaé i oznaczyé
dodatkowe gniazda techniczne o napieciu
zasilania 230V z zabezpieczeniem pragdowym
o wiekszej mocy pozwalajagce do podiaczenia
urzadzen stuzgcych do sprzatania,

j) materiat obiciowy fotela — Kneitz 6820 DINORA
FH/6801 grey,

k) kolor tta tkaniny - RAL 7042

[) kolor wzory —RAL 7024

m) fotele profilowane, wykonane z przeszyciami na
oparciu i siedzisku,

n) biza/kedra (laméwka) wykonana ze skéry ECO
w kolorze RAL 1023,

o) fotele bez rzepdéw na zagtéwkach,

p) $rodek i boki zagtdwka wykonane ze skory
naturalnej RAL 7024,

g) uchwyt w kolorze RAL 1023 potysk,

r) naktadki podtokietnikdow — drewno lakierowane
w kolorze 7024,

s) pozostate elementy w kolorze RAL 7024 potysk,

t) malatura czesci metalowych w kolorze RAL 7024
potysk,

u) siatka w kolorze czarnym,

v) logo KD ponizej zagtdwka w jednym kolorze — RAL
9018 z zastosowaniem nici z potyskiem, poziome
utozenie nici (KD i LOGO),

w) siedzenia uchylne i podpory bez LOGA

x) siedzenia uchylne i podpory z bizg/kedrg
w kolorze RAL 1023,

y) potozenie i wielko$¢ logo do uzgodnienia
z Zamawiajacym.
6.9 Podtoga pojazdu a) procent niskiej podtogi w stosunku do dtugosci

przedziatow pasazerskich min. 90%. Do dfugosci
niskiej podtogi zalicza sie podtoge znajdujgca sie
na wysokosci 760 mm nad poziomem gtéwki
szyny oraz podtoge o innych wysokosciach, do
ktérych dostep realizowany jest za pomocg
pochylni zgodnej z TSI PRM (do dtugosci
przedziatdéw pasazerskich nie wlicza sie przejsé
miedzycztonowych).

b) wytozenie wannowe zapewniajgce szczelne
potaczenie ze S$ciang, pokryte wyktadzing
podtogowag antyposlizgowa, trudnoscieralng,
umozliwiajagcg mycie wodg z chemicznym

SIWZ — KD/NBZ/U/34/2016
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srodkami czyszczacymi,
c) sasiadujgce fragmenty wyktadziny nalezy taczyc za
pomocg spoin termicznych lub tgczenia na zimno,
d) w obrebie drzwi wejsciowych zastosowal zotty
pas o szerokosci 200 mm.

6.10 | Przejscia miedzy cztonami |a) zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.3 cisnieniowo-
szczelne wg oferty producenta,

b) otwarte, dostepne dla podréznych w czasie jazdy,
zabezpieczone przed utratg ciepta i przenikania
hatasu do wnetrza,

c) szerokos¢ przejscia miedzycztonowego min. 800
mm (wymiar mierzony sa od poziomieu podtogi)

d) wszystkie przejscia miedzycztonowe muszg byc

jednakowe.
6.11 Uktad klimatyzacji, a) wymagany ukfad klimatyzacji, ogrzewania
ogrzewania i wentylacji i wentylacji,

b) system klimatyzacji i ogrzewania powinien by¢ ze
sobg zintegrowany i sterowany automatycznie,

c) zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.8
i PN-EN 13129-1 i UIC 553 - w przypadku zaniku
zasilania musi  by¢ zapewniona  funkcja
przewietrzania przez min. 120 minut,

d) wydajnos¢ wentylatoréw parownika powyzej
4000 m3/h,

e) doptyw S$wiezego powietrza maks. 1100 m3/h
wraz ze wskazaniem, w jaki sposéb doptyw
Swiezego powietrza bedzie realizowany
i kontrolowany,

f) funkcja grzania realizowana dwutorowo, z uktadu
urzgdzen dachowych oraz za pomocg nagrzewnic
nadmuchowych umieszczonych na $cianach
bocznych wewnatrz EZT, przy czym gtéwnym
zrodtem ogrzewania majg by¢é nagrzewnice
zabudowane na $cianach bocznych (z osobnym
wtgczaniem/wytgczaniem), urzadzenia dachowe
mogg dogrzewal przedziat pasazerski i kabine
maszynisty,

g) moc chtodzenia / ogrzewania wg. propozycji
Wykonawcy,

h) sterowanie temperaturg za pomocga termostatéw
o zakresie regulacji 18°C — 26°C,

i) zastosowalé przedzialowe czujniki temperatury
zabezpieczone przed ingerencja 0sbb
postronnych i wandalizmem,

j) Zamawiajgcy wymaga, aby ze wzgledow
serwisowo-eksploatacyjnych klimatyzacja
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w kabinach maszynisty i w przedziatach
pasazerskich byty tego samego producenta,

k) mozliwos¢  sterowania klimatyzacjg  oraz
ogrzewaniem w przedziatach  pasazerskich
z pulpitu maszynisty (z monitora ukfadu
sterujgcego),

I) Zamawiajgcy dopuszcza mozliwo$é zastosowania
grzejnikdw konwekcyjnych,

m) zastosowane materiaty musza posiadac
odpowiednie dla kolejnictwa atesty palnosciowe,

n) rozprowadzanie powietrza w obrebie kazdego
cztonu musi by¢ wykonane jako system sztywnych
kanatéow w celu zapewnienia réwnomiernego
przeptywu powietrza,

o) kanaty powinny byé¢ tak umieszczone aby nie
powodowac¢ dyskomfortu podréznym,

p) Zamawiajgcy  wymaga zabudowy kurtyn
powietrznych w drzwiach wejsciowych,

q) uktad ogrzewania, klimatyzacji i wentylacji nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

6.12 Woytozenie scian a) wylozenia Scian i sufitdw wg propozycji
wewnatrz EZT Wykonawcy uzgodnionej z Zamawiajacym,
b) wytozenia muszg spetnia¢ wymagania normy PN-
EN 45545,

c) wylozenia odporne na zabrudzenie, tatwe do
usuwania gum do zucia, naklejek, napisow
wykonanych sprayem i flamastrem trudno
zmywalnym, o konstrukcji umozliwiajgcej mycie
wodg ze S$rodkami chemicznymi, czyszczgcymi
wraz z podaniem listy srodkéw mozliwych do
stosowania oraz okresleniem substangji
aktywnych, jakie mogg by¢ stosowane,

d) kolorystyka wytozenia s$cian i sufitow do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

6.13 Porecze, klamki, stopnie, | a) zgodnie z TSI PRM oraz karty UIC 560,

wiatrotapy b) o powierzchni niekorodujgcej i bezpiecznej dla
pasazera,

c) po obu stronach kazdych drzwi wejsciowych (w
przedsionku) zabudowac wiatrotapy
utrudniajgce w przypadku otwartych drzwi
wejsciowych przeptyw powietrza z zewnatrz EZT
do pasazeréw zajmujgcych miejsca siedzgce.
Wiatrotapy wykonaé ze szkta bezpiecznego o
grubosci min. 6 mm, pod warunkiem zachowania
wytrzymatosci zgodnie z kartg UIC 564-1. W
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odlegtosci okoto 60 — 80 mm od szyby
wiatrotapu zabudowaé porecz o ksztatcie
tukowym, ktdra bedzie jednoczesnie konstrukcjg
wsporczg dla szyby wiatrotapu. Propozycja
rozwigzania konstrukcyjnego wiatrofapu oraz
jego kolorystyki do uzgodnienia
z Zamawiajagcym; Opcja: Zamawiajacy wyraza
zgode na zastosowanie w cztonie srodkowym w
miejscu zabudowy miejsc dla 8 sztuk rowerdow
oraz miejsc dla wozkéw inwalidzkich rozwigzania
rowniez bez wiatrotapow, zaleznie od propozycji
i rozwigzan zastosowanych przez Wykonawce.

d) szyby wiatrotapu podswietlié¢ listwg LED,

e) na szybie wiatrotapu wypiaskowa¢ logo
przewoznika, wielko$¢ i miejsce naniesienia
logotypu do ustalenia z Zamawiajgcym

f) wszystkie elementy wyposazenia wnetrza EZT
podlegajgce malowaniu malowa¢ wyfgcznie

proszkowo
g) porecze wykonane ze stali nierdzewnej
szczotkowanej — podlegajg akceptacji przez

Zamawiajgcego

6.14 | Potki na bagaz podreczny, |a) potki na bagaz szklane wg karty UIC562,

wieszaki, $mietniczki, b) pdtki na bagaz nalezy umiesci¢ po obu stronach,
szafka druzyny wzdiuz catego EZT, na wysokiej podtodze Zama-
konduktorskiej wiajgcy nie wymaga zgodnosci z UIC 562,

c) po obu stronach skrajnych cztonéw w poblizu
wejscia do pojazdu nad pierwszymi fotelami
zwroconymi dla siebie zabudowac szafke dla kie-
rownika i konduktora, szafka ma pomiesci¢ co
najmniej dwie torby konduktorskie, powinna by¢
wyposazona w trzy gniazdka AC 230V, 50 Hz,
0,5kVa, kazde, wnetrze szafki oswietlone, szafka
zamykana na klucz konduktorski tzw. kwadrat, w
szafce zabudowany wiacznik, ktérym druzyna be-
dzie zatgczac tablice informacyjng zabudowang
pod szafkg o tresci ,, MIEJSCE StUZBOWE”. Tablica
informacyjna o ,Miejscu stuzbowym” musi byé
widoczna z daleka pojazdu i skierowana zaréwno
do przodu, tytu i boku pojazdu Miejsce gdzie be-
dzie szafka bedzie miejscem stuzbowym dla dru-
zyny pociggowej. — doktadna lokalizacja i wyposa-
zenie do uzgodnienia z Zamawiajacym. (Miejsce
gdzie bedzie szafka bedzie miejscem stuzbowym
dla druzyny pociggowej.),

d) miejsce na bagaz - w dostepnych przestrzeniach
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f)

g)

h)

pomiedzy oparciami siedzed zwrdconych tytem
do siebie - w uzgodnieniu z Zamawiajgcym,

. I . od o ,
w strefach wejscia do pojazdu zamontowad duze
Smietniczki o pojemnosci min. 10 litrow.
Lokalizacja Smietniczek do uzgodnienia
z Zamawiajacym,
wieszaki montowane przy $cianach okiennych
z mozliwos$cig przesuwu wzdtuznego, jeden dla
kazdego miejsca siedzgcego,
$mietniczki wraz ze stolikami zamontowaé na
$cianach pomiedzy fotelami,
wszystkie elementy wyposazenia wnetrza EZT
podlegajgce  malowaniu malowaé wytgcznie
proszkowo,
projekty i kolorystyka
wieszakéw, Smietniczek i
konduktorskiej podlegaja
Zamawiajacego.

potek  bagazowych,
szafki dla druzyny
akceptacji  przez

6.15

Oswietlenie wnetrza
przedziatu pasazerskiego

a)

b)

d)

e)

wykonane w formie podwdjnej linii Swietlnej wraz
z oswietleniem dekoracyjnym, ktéore nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajgcym,

wykonane w technologii LED, zgodnie z normg
PN-EN 13272:2012 oraz karty UIC 555,

przy wytaczeniu zasilania zewnetrznego czes¢
pasazerska musi by¢ oswietlona oswietleniem
awaryjnym,

kazdy wskazany rodzaj oswietlenia musi miec
mozliwos¢ osobnego zatgczenia i wytgczenia,
zaréwno z terminala operatorskiego jak i szafy
sterowniczej,

oprawy oswietlenia LED powinny gwarantowac
fatwy dostep w celu utrzymania czystosci.

6.16

Cechy mechaniczne szkia
(innego niz szyby
czotowej) -
nie dotyczg szyb bedacych
czesciami urzadzen
stanowigcych
wyposazenie pojazdu np.
paneli LCD systemu
informacji pasazerskie;.

a)
b)

zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.9,
szkto, z ktérego wykonane sg szyby (tgcznie
z lustrami), powinno by¢ szktem laminowanym
lub hartowanym i zgodnym z UIC 564-1:1990, UIC
560:2002 dotyczacymi jakosci i obszaru
uzytkowania, i tym samym ogranicza¢ do
minimum zagrozenie odniesienia obrazen przez
pasazeréw i personel w przypadku sttuczenia sie
szkta.

6.17

Alarm dla pasazeréow

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.3.

6.18

Pozostate wyposazenie
przedziatu pasazerskiego

a)

zabudowa¢ dwa automaty biletowe — obstugujgce
kazdy rodzaj pfatnosci — producent, typ
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i doktadna lokalizacja do  uzgodnienia
z Zamawiajacym, preferowana lokalizacja przez
Zamawiajgcego - Srodkowy czton

b) przygotowa¢ okablowanie oraz instalacje
sanitarne pod automat vendingowy — lokalizacja
do uzgodnienia z Zamawiajgcym,

c) w EZT muszg by¢ zabudowane nadajniki Wi-Fi
obejmujgce swoim zasiegiem caty EZT,

d) przygotowad instalacje pod kasowniki do biletéw
przy kazdych drzwiach wejsciowych,

e) w kazdym z dostarczanych pojazdéw musi zostac
zabudowany defibrylator ,Defibrylator AED
z funkcjg gtosowa” wraz ze skrzynka techniczng
do jego zamieszczenia oraz ramka techniczna do
zamieszczenia ,Instrukcji obstugi defibrylatora
AED” - lokalizacja oraz producent do uzgodnienia
z Zamawiajacym - preferowana lokalizacja przez
Zamawiajgcego - Srodkowy czton

7 Przedziat WC
7.1 Instalacje sanitarne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.1.
7.2 Liczba przedziatéw WC Dwa przedziaty WC wg UIC 563 w obiegu

zamknietym, drzwi do toalety z napedem recznym,
mozliwos¢ mechanicznego zablokowania w pozycji
zamknietej; toalety wyposazone w  system
zapobiegajacy zamarzaniu, elektroniczna informacja
o zajetosci toalety przy drzwiach.

7.3 Lokalizacja WC Wg propozycji Wykonawcy, toaleta uniwersalna wg
TSI PRM w cztonie $rodkowym, wyposazona
w przewijak dla niemowlat, toaleta standardowa
w cztonie skrajnym. Duze WC wg TSI PRM musi by¢
potgczone z miejscem wyznaczonym dla o0séb
niepetnosprawnych.

7.4 Wiasciwosci przedziatu |a) toaleta z zamknietym systemem odprowadzania

WC nieczystosci, zgodnie z kartg UIC 563,

b) wyptyw wody z umywalki pod pojazd tak
usytuowany, aby woda sptywata w miedzytorze,
z ominieciem elementéw ukfadu jezdnego.

7.5 Zabudowa przedziatu WC |a) toalety powinny by¢ wykonane jako modutowe,
wszystkie narozniki muszg by¢ zaokraglone,

b) wyposazenie kabin WC winno by¢ zabudowane
pod katem wandaloodpornosci. Pokrycie podtogi
i  wytozenie scian winno by¢é wykonane
z materiatbw wodoodpornych, tatwych do
utrzymania w czystosci,

c) podtoga (wanna podtogowa) powinna by¢ pokryta
dodatkowo antyposlizgowym materiatem
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d)

wzmocnionym witdknem szklanym o duzej
odpornosci na $cierania i odbarwienia,

uzyte materiaty z tworzyw sztucznych powinny,
posiada¢ odpornos¢ termiczng w zakresie od -
25°C do +45°C. Lustra powinny by¢ wykonane ze
szkfa hartowanego.

7.6

Instalacja wody WC

b)

instalacja wodna z zabezpieczeniem mrozowym,
wszystkie elementy instalacji wodnej
i odfekalniania  powinny by¢ ocieplone
i zabezpieczone przez zamarzaniem tasmami
grzewczymi. Wymagana jest zabudowa
mechanicznego systemu odwadniania pojazdu
umozliwiajgca odwodnienie catej instalacji.

7.7

Zbiornik na wode WC

a)

b)

d)

f)

pojemnos¢ zbiornika na wode (w toalecie TSI PRM
uniwersalnej min. 350 litrow, toaleta
standardowa min. 250 litréw),

zbiornik izolowany termicznie,

zabudowany uktad podgrzewania wody do 35°C,
zbiornik wody pofgczony punktami poboru wody,
tj. z umywalka oraz miskg ustepows,

uktad  zasilania  zbiornika wody - 2
znormalizowane krdéce zgodne z kartg UIC 563,
znajdujace sie po obu stronach EZT,

zbiorniki na wode powinny by¢ wykonane jako
metalowe.

7.8

Zbiornik na fekalia

a)

b)

d)

pojemnos$¢ zbiornika na fekalia (w toalecie TSI
PRM  uniwersalnej min. 500 litréw, toaleta
standardowa min. 400 litrow),

zbiorniki na fekalia powinny by¢ wykonane ze stali
nierdzewnej, ogrzewane i ocieplone z ptaszczem,
odprowadzanie nieczystosci ze zbiornika powinno
by¢ realizowane za pomocg znormalizowanych
koncéwek znajdujacych sie po obu bokach EZT,
zbiorniki na fekalia powinny by¢ wykonane jako
metalowe.

7.9

Drzwi przedziatu WC

Otwieranie i zamykanie recznie za pomocg klamki lub
raczki. Zamykane/ryglowane recznie z sygnalizacjg
zamkniecia zarédwno wewnatrz jak i na zewnatrz
kabiny WC.

7.10

Urzadzenia informacyjne
wWC

a)

b)
c)
d)

informacja o zajetosci przedziatu WC, w kazdym
cztonie,

informacja o niesprawnosci przedziatu WC,
informacja o zapetnieniu zbiornika wody WC,
informacja o zapetnieniu zbiornika na fekalia.

Informacja pkt ¢ i d muszg by¢ réwniez pokazywane
na zewnatrz EZT.
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7.11 Wyposaienie przedziatlu [a) umywalka i muszla wykonana ze stali
WC kwasoodpornej, dopuszcza sie zastosowanie
tworzyw sztucznych np. aglomarmuru,
b) kran wyposazony w fotokomdrke lub inne
urzadzenie limitujgce wyptyw wody,
c) dozownik mydta oraz woda uruchamiane za
pomocg przycisku lub fotokomarki,
d) uchwyt na papier toaletowy,
e) pojemnik na reczniki papierowe,
f) elektryczna suszarka typu V Blade — podlega
uzgodnieniu z Zamawiajgcym - przyktadowe dane
i parametry dla suszarki typu ,V Blade”:
- szerokos¢ 234 mm,
- wysokos$¢ 394 mm,
- gtebokos¢ nie wiecej jak 100 mm,
- konstrukcja obudowy: obudowa z poliweglanu,
- typ powtoki antybakteryjnej: HUO2 (powtoka
niklowa) ma dodatek antybakteryjny zawarty w
farbie,
- ochrona przed wchfanianiem wody — do IP24
- predkos¢ powietrza przeptywajacego przez
szczeliny: 690 km/h,
- czas pracy ciagtej: 30 sekund,
- czas suszenia: 12 sekund,
- poziom gtosnosci pracy: 79 dB(A),
- napiecie elektryczne / czestotliwo$é: 200-240 V

50i 60 Hz
- zuzycie energii w trybie gotowosé: mniej niz
0,5W
- rodzaj silnika: cyfrowy silnik bezszczotkowy
1000W
- rodzaj elementu grzewczego: brak

g) kosz na S$mieci oznakowany i zabudowany
w dostepnym miejscu, z otworem na odpady
z gory,

h) specjalny pojemnik na zuzyte pieluchy
jednorazowe dla niemowlat, wyposazone w uktad
pochtaniania nieprzyjemnego zapachu,

i) wieszak na odziez,

j) lustro,

k) gniazdko elektryczne AC230V, 50Hz, 2,5kVA,

[) przewijak dla niemowlat (dotyczy toalety uniwer-
salnej),

m) odswiezacz powietrza z wymienianymi wktadami
oraz programowang czestotliwoscig emisji zapa-
chu (interwat czasowy). Rodzaj i lokalizacja do
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uzgodnienia z Zamawiajacym.

7.12 Uwagi ogdlne Zapewnic¢ graficzne przedstawienie na panelu
operatorskim w kabinie maszynisty zapetnienie
zbiornikéw na wode i fekalia.

Koncéwki do wodowania oraz odfekaliania musza
by¢ zabezpieczone skrzynkg otwierang na klucz typu
,kwadrat”.

Projekt kabin wraz kolorystyka nalezy uzgodnic
z Zamawiajacym.

7.13 Sygnalizacja palenia Wyposazenie kabin WC w czujki dymu tytoniowego
tytoniu w kabinach WC | (po 1 na kabine) sygnalizujgce dZzwiekowo i $wietlnie
wewnatrz i na zewnatrz kabiny WC fakt pojawienia
sie w kabinie WC dymu tytoniowego. Moc dzwieku
i Swiatta ustalona z Zamawiajgcym.

8 Kabiny maszynisty

8.1 Wymagania ogdlne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1 oraz
kart UIC651i UIC 612.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w dwie kabiny dla
maszynistbw na obu jego koncach. Kabiny
maszynistow powinny by¢ zaprojektowane do ruchu
prawostronnego w sposéb umozliwiajgcy obstuge
dwuosobowg w tym: jedno siedzenie dla maszynisty,
po prawej stronie patrzgc w kierunku jazdy oraz
siedzenie pomocnicze (zgodne z TSI LOC&PAS p.
4.2.9.1.5) przeznaczone dla ewentualnego
towarzyszacego cztonka zatogi np. pomocnika
maszynisty, osoby odbywajgcej zapoznanie szlaku.
Umiejscowienie siedzenia pomocniczego powinno
zapewnia¢ widoczno$¢ do przodu (zgodne z TSI
LOC&PAS p. 4.2.9.1.3.1) bez wzgledu na warunki
atmosferyczne (zgodne z TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.3)
oraz umozliwia¢ nieskrepowany dostep do
manipulatora dzwiekowego urzadzenia
ostrzegajacego  (syreny), radiostopu, obstuge
hamulca bezpieczenstwa i obserwacje predkosci
rzeczywistej pociggu. Zastosowanie ma karta UIC 651
i Zatgcznik nr 2 rozporzadzenia Ministra Pracy
i Polityki Spotecznej z dnia 29 listopada 2002 r.
w sprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen
i natezen czynnikdw szkodliwych dla zdrowia
w Srodowisku pracy (Dz. U. Nr 217 poz. 1833 z pdin.
zmianami).  Maksymalny  dopuszczalny  hatas
w kabinie wg TSI NOI.

Kabina maszynisty musi mie¢ zabezpieczenie przed
dostawaniem sie zimnego powietrza w obrebie
otwordw technologicznych w podtodze.
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8.2

Wsiadanie i wysiadanie w
warunkach
eksploatacyjnych

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.2.1
i kartg UIC 651.

8.3

Wyjscie bezpieczenstwa z
kabiny maszynisty

a) zgodnie z wymaganiami TSI
4.2.9.1.2.2i UIC651,

b) wyjscie do  przedziatu  pasazerskiego:
zastosowa¢ dodatkowe drzwi  szklane
oddzielajgce kabine maszynisty od przedziatu
maszynowego, drzwi wyposazone w klamke
od strony maszynowni, od strony kabiny
maszynisty w uchwyt antypaniczny. Drzwi
zabezpieczone przed dostawaniem sie Swiatta
ze strefy pasazerskiej za pomocga rolety oraz
wyposazone w system jednego klucza dla
wszystkich pojazddw zamodwienia. drawi;

I . I . |
. lane. . :
. I . '
c) zastosowac dodatkowe drzwi oddzielajgce kabine
maszynisty od przedziatu maszynowego.

LOC&PAS p.

8.4

Zmiana kabiny maszynisty
przez obstuge EZT

Winna by¢ szybka i sprawna, nie trwajgca dtuzej niz 3
minuty, bez koniecznosci wytaczania i ponownego
zatgczania  wszystkich  niezbednych  urzadzen
koniecznych do poprawnej pracy pojazdu.

8.5

Widoczno$¢ do przodu

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.3.1
i kartg UIC 651;

8.6

Widocznosé do tytu i na
boki

a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
4.2.9.1.3.2 i kartg UIC 651, z kazdego boku kabiny
powinno by¢ okno otwierane, przez ktére mozna
bezposrednio rozmawiac i podawaé dokumenty,

b) system obserwacji drzwi pasazerskich
zintegrowany z systemem monitoringu CCTV,

c) niezaleznie od kamer zabudowaé lusterka
wsteczne, sterowane z pulpitu maszynisty
i podgrzewane elektrycznie, sktadane
automatycznie w  kabinach  nieuzywanych,
w kabinach czynnych sktadane przy predkosci
powyzej 5 km/h.

8.7

Uktad wnetrza

zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.4
i UIC 651, projekt wnetrza kabiny maszynisty do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

8.8

Fotel maszynisty i
pomocnika

a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.5
i UIC 651,

b) nowy fotel z mozliwoscig regulacji w rdéznych
ptaszczyznach,
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c) automatyczna  regulacja  wysokosci  fotela
w zaleznosci od ciezaru maszynisty lub pomocnika

d) zawieszenie fotela oraz jego regulacja
pneumatyczna lub elektryczna,
e) tkanina obiciowa zgodna z fotelami

zabudowanymi na przedziale pasazerskim,
f) wzér i model fotela musi zosta¢ uzgodniony
i zatwierdzony przez zamawiajgcego,
g) fotel pomocnika mozie by¢
mechanicznie.

regulowany

8.9 Pulpit maszynisty i a) zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.6.,
pomocnika b) powinien by¢ zbudowany zgodnie z zasadami
ergonomii,

c) nie moze posiadac ostrych krawedzi,

d) w zasiegu reki maszynisty powinien znajdowac sie
podswietlany uchwyt do dokumentéw,
ulokowany w sposéb umozliwiajgcy tatwa ich
obserwacje przez maszyniste,

e) uruchomienie pulpitu maszynisty moze nastgpic
tylke po zalogowaniu sie przez maszyniste przy
pomocy specjalnej karty magnetycznej lub
chipowej. Pojazdem nie mozna jechaé¢ rowniez
bez—po zalogowaniu sie przy pomocy numeru
maszynisty,

f) na pulpicie pomocnika muszg znajdowaé sie co
najmniej przyciski obstugi syren oraz musi by¢ za-
pewniony dostep pomocnika (w zasiegu reki) do
przycisku awaryjnego hamowania,

g) pulpit musi zosta¢ uzgodniony i zatwierdzony
przez Zamawiajgcego.

8.10 Interfejs maszynista / pojazd
8.10.1 | Funkcja kontroli czujnosci |a) czuwak aktywny zgodny z wymaganiami TSI
Maszynisty LOC&PAS p. 4.2.9.3.1i wg karty UIC 641,

b) kasowanie CA za pomocg przyciskdw recznych
i noznych.

8.10.2 Pomiar predkosci Zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.2.
8.10.3 | Wyswietlacz i monitory w | Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.3
kabinie maszynisty i serii kart UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI

CCs.

8.10.4 Manipulatory i Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.4
wyswietlacze i serii kart UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI

CCs.

8.10.5 Oznakowanie Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.5

i serii kart UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI

CcCs.

8.11 Narzedzia poktadowe i Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.4.
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sprzet przenosny

8.12 Skrytki do uzytku Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.5.

personelu

8.13 Klimatyzacja i jako$¢ a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.7,

powietrza b) system klimatyzacji i ogrzewania jako osobne
systemy,
c) sterowanie temperaturg za pomocga termostatow
o zakresie regulacji od 19°C do 26°C,
d) dodatkowe termowentylatory stuzgce do ogrzania
przestrzeni na nogi maszynisty i pomocnika.

8.14 Szyba czotowa — Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.1.

wiasciwosci mechaniczne

8.15 Szyba czotowa — Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.2.

wiasciwosci optyczne

8.16 Szyba czotowa — a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.3,

wyposazienie b) szyba wyposazona w spryskiwacz i wycieraczki
z regulacjg predkosci oraz element grzejny,
c) ramiona wycieraczek powinny by¢ dielektryczne,
d) wycieraczki nie mogg zostawia¢ martwego pola
w polu widzenia szlaku, utrudniajacego
maszyniscie i pomocnikowi maszynisty
obserwacje przedpola jazdy.

8.17 Okna boczne Wykonane ze szkta bezpiecznego zgodnie z kartg UIC
564-1 odbijajgcego promienie swietlne. Z kazdego
boku kabiny powinno byé¢ okno otwierane. Okna
powinny byé wykonane z tzw. pakietu szyb
zespolonych.

8.18 Ostony przeciwstoneczne | Ruchome na szybie czotowej oraz na oknach
bocznych. Ostony wykonane z tkanin muszg spetniaé
wymagania normy PN-K-02511:2000 i/lub PN-PN-EN
45545,

8.19 Sterowanie drzwiami a) maszynista moze otworzy¢ i zamkna¢ wszystkie

wejsciowymi

drzwi za pomoca przyciskdw znajdujgcych sie na
pulpicie,

b) maszynista zezwala na otwarcie drzwi przez
pasazera za pomocg specjalnych przyciskow
znajdujacych sie na pulpicie maszynisty wewngtrz
i—na—zewnatrz—EZT. Drzwi po okresie zwitoki
zamykajg sie samoczynnie,

c) maszynista na pulpicie musi widzie¢ stan w jakim
znajduje sie kazda para drzwi wejsciowych (czy sg
otwarte, zamkniete, uszkodzone lub zgtoszone do
otwarcia przez pasazera),

d) drzwi muszg mie¢ blokade uniemozliwiajgca
otwarcie przy predkosci wiekszej niz 5 km/h,

e) maszynista nie moze mie¢ mozliwosci zwolnienia

SIWZ — KD/NBZ/U/34/2016

Dostawa jedenastu nowych, pieciocztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych

Strona 29z 51




Fundusze DOLNY Unia Europejska
Europejskie jski
E Prograrpn RJegionalny SLASK Rozs’iazp;ésgl?lc’ﬁua?::;‘z’

Czes¢ Il — Opis przedmiotu zamédwienia (OPZ)

blokady drzwi podczas jazdy pociggu;

f) przyciski drzwiowe dla pasazeréw zabudowane na
drzwiach wejsciowych na zewnatrz i wewnatrz
pojazdu erazratazdejzporeczypicnowych-pray
wiatrotopach—w—przedsionkach, z  funkcja
zapamietywania, tzn. nacisniecie przycisku
otwierania drzwi w obrebie konkretnego
przedsionka, powoduje ich otwarcie po
zatrzymaniu pociggu i zezwoleniu ich otwarcia
przez maszyniste. Fakt nacisniecia przycisku
drzwiowego przez pasazera powoduje zmiane
koloru jego o$wietlenia, a w kabinie maszynisty —
jednorazowe wydanie sygnatu dZzwiekowego (do
uzgodnienia z Zamawiajgcym);

g) doktadna liczba oraz lokalizacja przyciskéw — do
uzgodnienia z Zamawiajgcym

h) nad drzwiami wejsciowymi wewnatrz pojazdu —
listwa Swietlna wykonana w technologii LED RGB
z sygnalizacja:

a. w kolorze zielonym — po zadaniu
otwarcia drzwi przez pasazera

b. w kolorze biatym (z6ttym) — w czasie
otwarcia drzwi

c. w kolorze czerwonym — podczas
zamykania drzwi
8.20 Oswietlenie wnetrza a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.8

i kartg UIC 651,
b) zregulacjg natezenia w granicach 0 — 150 Ix.

8.21 Oswietlenie pulpitu Oswietlenie pulpitu maszynisty umozliwiajgce prace
maszynisty maszynisty w nocy, oSwietlenie pulpitu musi zostaé
uzgodnione z Zamawiajgcym.

8.22 Sterowanie oswietleniem | Za pomoca jednego sterownika umieszczonego na
zewnetrznym pulpicie maszynisty.

Swiatta zewnetrzne powinny sie $wieci¢ zgodnie
z wymaganiami przepiséw Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (Dz. U. z 2005 r., nr 172, poz. 1444
z poin. zm.). Rozmieszczenie, dziatanie i wtasnosci
fotometryczne reflektorow czotowych oraz lamp
sygnatowych zgodnie z kartg UIC 534,

8.23 Sterowanie SHP Kasowanie aktywnego SHP i CA uruchamiane recznie
i noznie.
8.24 Sterowanie sygnatem Sterowanie niskim i wysokim tonem, uruchamiane
dzwiekowym recznie i noznie.
ostrzegawczym
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8.25

Hamulec awaryjny

Wymagany, umieszczony na pulpicie maszynisty.

8.26

Monitor uktadu
monitoringu CCTV

a) monitor powinien by¢ umieszczony na pulpicie
maszynisty,

b) monitor LCD o przekatnej min. 10.4”,
o rozdzielczosci umozliwiajacej obserwacje
obrazéw z kamer wyswietlanych w podziale min.
3 x 3 z mozliwoscig przetgczania obrazu
z dowolnej kamery w tryb petnoekranowy,

c) po zatrzymaniu sie w peronie i potwierdzeniu
zezwolenia na otwarcie drzwi na monitorze musi
wyswietli¢ sie obraz z kamer obejmujacy aktywne
drzwi wejsciowe do EZT,

d) dokfadna lokalizacja monitora do uzgodnienia
z Zamawiajacym,

e) dokfadny opis systemu monitoringu znajduje sie
w Zatgczniku nr 2 do OPZ.

8.27

Zabudowa urzadzen
elektrycznych

Konstrukcja urzadzen elektrycznych w kabinie
maszynisty winna zapewni¢ bezpieczenstwo obstugi
zgodnie z kartg UIC 617-3.

8.28

Usytuowanie przyrzadow
i urzadzen sterowniczych

Zgodnie z kartg UIC 617-3, UIC 555 oraz UIC 651.

8.29

Ergonomia stanowiska
maszynisty i pomocnika
maszynisty

Zgodnie z kartg UIC 651 dostosowana do
pracownikéw o réznym wzroscie.

8.30

Mierniki

a) manometr przewodu zasilajgcego,

b) manometr przewodu gtéwnego,

c) zamiast manometrow dopuszcza sie stosowanie
miernikow cisnienia,

d) manometry lub mierniki ci$nienia powinny by¢
podswietlane w porze nocnej,

e) pozostate istotne dla pracy parametry pradéw,
napieé, mocy i innych, mogg by¢ wyswietlane na
monitorze uktadu sterujgcego pojazdem.

8.31

Monitor pulpitowy

a) winien wskazywa¢  wszystkie niezbedne
parametry EZT konieczne do jazdy,

b) na monitorze powinny pokazywac sie komunikaty
systemu diagnostyki poktadowej,

c) powinien mie¢ reczng i automatyczng, zalezng od
warunkoéw zewnetrznych, regulacje jasnosci.

8.32

Radiotelefon

Posiadajgcy parametry zgodne z warunkami
wigczenia do kolejowej sieci radiotgcznosci okreslone
przez PKP PLK S.A., wyposazony w funkcje radiostop,
wyposazony w modut umozliwiajgcy korzystanie
w systemie GSM-R, zasilany awaryjne z dodatkowej
baterii akumulatoréw, zapewniajgcy 2 godz.
nadawania. Radiotelefon  powinien  posiadaé
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wbudowany rejestrator rozmdéw prowadzonych przez
obstuge pociagu.

8.33 Monitoring W kabinie maszynisty powinna znajdowac sie kamera
rejestrujgca  przedpole jazdy oraz  mikrofon
rejestrujgcy rozmowy prowadzone przez obstuge
pociggu zgodnie z wytycznymi UTK.

Doktadny opis systemu monitoringu znajduje sie
w Zatgczniku nr 2 do OPZ.

8.34 Predkosciomierz / W kazdej kabinie maszynisty, typu elektronicznego;
rejestrator zdarzen pojemno$¢ karty pamieci do uzgodnienia — nie
kréotszy jednak niz 30 dni, Zamawiajgcy dopuszcza
mozliwos¢  pobierania  danych na nosnik
elektroniczny typu pendrive, w jednej z kabin
zainstalowane urzadzenie rejestrujace co najmniej:
przebieg predkosci, czas, przebytg droge, odcinki
jazdy pod pradem, dziatanie hamulca, CA, SHP,
uzycie syren, zafaczenie klimatyzacji, ogrzewanie,
potozenie nastawnika jazdy i hamowania, potozenie
pantografow; doktadna lista parametréw
rejestrowanych do uzgodnienia z Zamawiajacym;
urzgdzenia rejestrujgce odporne na uszkodzenia
podczas wykolejenia — dodatkowa pamieé
zabezpieczajaca - predkosciomierz ma znajdowac sie
w obu kabinach maszynisty, natomiast rejestrator
zdarzen moze by¢ zlokalizowany w jednej z kabin lub
strefie maszynowej, do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

8.35 Dodatkowe wyposazenie [a) miejsce na kubek z napojem — osobno dla
utatwiajace prace maszynisty i pomocnika maszynisty,

druzynie pociggowe;j b) gniazdko elektryczne AC230V, 50Hz, 2,5kVA,

c) urzadzenie chtodniczo-grzejne do przewozu
zywnosci dla obstugi pociaggu,

d) szafka lub wneka na okrycie wierzchnie oraz na
bagaz podreczny,

e) czajnik bezprzewodowy,

f) miejsce na apteczke pierwszej pomocy,

g) szafka na ptozy, sygnaty konca pociggu,
choragiewke, trgbke sygnalizacyjna,

h) elektryczny, regulowany podndzek zaréwno po
stronie maszynisty jak i pomocnika.

8.36 Uwagi ogdlne dotyczace | Projekt kabiny maszynisty wraz z rozmieszczeniem
kabiny maszynisty urzgdzen znajdujgcych sie na pulpicie maszynisty
podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego.
9. Uktad jezdny
9.1 Wymagania Zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.3.5.1.
Zatozenia przyjete do celdw oceny obcigzen
spowodowanych ruchem wodzka (wzory
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i wspotczynniki), zgodnie z normg EN 13749:2005,
zatgcznik C, nalezy uzasadni¢ i udokumentowad
w dokumentacji technicznej.

9.2 Wozki 2-osiowe, zgodne z normg PN-EN 13262+A1:2011.
9.3 Odsprezynowanie Dwustopniowe, zapewniajgce izolacje elektryczng
tozysk mazniczych i czopa skretu lub ciegiet oraz
bocznikowanie przeptywu pradéw zaktéceniowych.
9.4 Odsprezynowanie | Sprezyny gumowe lub sprezyny Srubowe.
stopnia
9.5 Odsprezynowanie Il Pneumatyczne. Uktad powinien umozliwia¢ awaryjna
stopnia jazde z uszkodzong poduszka pneumatyczng
z predkoscig max. 60km/h.
9.6 Prowadzenie fozysk osi | Bez elementdéw ciernych.
9.7 Przenoszenie sily Przenoszenie  sity  pociggowej i  hamujacej
pociggowej z ograniczconym do minimum wykorzystaniem
(zapis nalezy rozumiec jako | elementéw ciernych z maksymalnym
wymog maksymalizacji wykorzystaniem masy napedne;.
udziatu hamulca
elektrodynamicznego
podczas hamowania
stuzbowego)
9.8 Zestawy kotowe a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.5.2,
b) zgodne z normg PN-EN 13262+A1:2011,
c) o rezystancji co najwyzej 50 mQ, zapewniajgcy
elektryczne zwieranie tokdw szynowych,
d) z przebiegiem do pierwszej reprofilacji zestawdw
kotowych w wysokosci min. 150 000 km.
9.9 Charakterystyka Wpg oferty producenta, zgodnie z wymaganiami TSI
mechaniczna LOC&PAS p. 4.2.3.5.2.1.
i geometryczna zestawow
kotowych
9.10 | Kota zestawow kotowych |a) zgodne z  wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.3.5.2.2.,
b) koto kuto walcowane bezobreczowe zgodne PN-
EN 13715+A1:2011,
c) z obrabianym cieplnie wiencem o profilu
$1002/h28/e32,5/6,7% zgodnie z PN-EN 13715.
9.11 Uktad smarowania a) automatyczny natrysk medium smarujacego
obrzezy koét (ekologiczny srodek smarny),
b) na wdzkach skrajnych, zestawy kotowe
prowadzace.
9.12 Piasecznice Liczba i lokalizacja piasecznic zgodnie z TSI LOC&PAS.
9.13 Klocki czyszczace Wymagane na zestawach kotowych napednych.
powierzchnie toczne két
monoblokowych
9.14 Zgarniacze szynowe Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.7.
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9.15 Inne wymagania a) konstrukcja EZT musi umozliwia¢ regeneracje
profilu zestawu kotowego bez koniecznosci
wywigzywania wozka oraz samego zestawu
kotowego,

b) konstrukcja wézka musi umozliwia¢ pomiar
temperatury tozysk przez przytorowe urzgdzenia

pomiarowe.
10 Uktad hamulcowy i pneumatyczny
10.1 Wymagania ogdlne a) zgodnie z wymaganiami TSI  LOC&PAS

p. 4.2.4.1.oraz kartg UIC 540,
b) pojazd powinien by¢ wyposazony w hamulec:
e pneumatyczny samoczynny ze sterowaniem

elektrycznym. Mechaniczne elementy
wykonawcze — tarcze osadzone na zestawie
kotowym.

e elektryczny dynamiczny odzyskowy
i rezystorowy z samoczynnym wyborem trybu
pracy. Zakres, predkosci hamowania
elektrycznego od Vmax do 0*> km/h. Sekwencja
hamowania  stuzbowego -  Samoczynne
przetaczanie hamulca dynamicznego

z odzyskowego na oporowy w przypadku braku
mozliwosci odbioru energii przez sie¢ trakcyjna
oraz dohamowanie hamulcem pneumatycznym.

e postojowy. Pojazd w stanie stuzbowym, bez
dostepnego zasilania na zboczu o nachyleniu
40%0 35%0 oraz—trwale—nieruchemy, musi
pozostawac unieruchomiony.

e Elektropneumatyczny.

c) pojazd powinien by¢ wyposazony w system
mostkowania hamulca bezpieczenstwa oraz
w system kontroli on-line ci$nienia w cylindrach,
wzglednie w jeden rejestrator cisnienia w C i PG.

10.2 Hamulec elektryczny Hamowanie odzyskowe w petnym zakresie napiec
z mozliwoscig automatycznego przechodzenia na
hamowanie rezystancyjne i mozliwoscig wytaczenia
hamowania odzyskowego z kabiny maszynisty.

10.3 Hamulec eksploatacyjny | Elektrodynamiczny z automatycznym przetgczaniem
na hamowanie pneumatyczne w koncowej fazie
hamowania, niezalezny  zespolony hamulec
pneumatyczny zgodny z obowigzujgcymi przepisami,
automatycznie zafgczajacy sie w przypadku braku
dziatania hamulca elektrodynamicznego lub jego
niewystarczajgcej sity w danym momencie.

10.4 Hamulec awaryjny a) pneumatyczny,
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b) z rekojesciami do uruchomienia w kazdym
przedsionku i w kazdej wydzielonej czesci
przedziatu pasazerskiego zgodnie z kartg UIC 543
oraz UIC 541-5,

c) mozliwo$¢ mostkowania przez maszyniste.

10.5

Sygnalizacja dziatania
systemu

Na pulpicie maszynisty lub na monitorze dotykowym
uktadu sterownia.

10.6

Hamulec postojowy

a) sprezynowy,

b) zapewniajgcy postdj maksymalnie obcigzonego
pojazdu na pochyleniu do 40%o,

c) mozliwo$¢ awaryjnego zwolnienia
postojowego z obu stron EZT.

hamulca

10.7

Uktad przeciwposlizgowy

Wymagany.

10.8

Skutecznos¢ hamowania

a) droga hamowania stuzbowego nie wiecej niz 1000
m od Vmax, - Wymaganie dotyczy pojazdu w stanie
stuzbowym i w petni sprawnego a skutecznosc
hamowania musi zawiera¢ sie w przedziale
procentu masy hamujacej dla trybu R, czyli
miedzy 150 a 170%,

b) maksymalne opdznienie hamowania 1,2 m/s2.

10.9

Uktad automatycznej
préby hamulca

Umozliwiajacy przeprowadzenie szczegdtowej proby
hamulca, uproszczonej préby hamulca, szczelnosci
uktadu przez ~maszyniste EZT z  zapisem
w rejestratorze zdarzen oraz z wydrukiem na
pojezdzie - zapisywany ma by¢ caty przebieg
procedury

10.10

Wskazniki potozenia
hamulca

a) muszg sie znajdowac na wszystkich wézkach EZT,

b) potozenie wskaznikéw potozenia hamulca muszg
byé réwniez widoczne na ekranie uktadu
sterujgcego w kabinie maszynisty,

c) Zamawiajgcy dopuszcza montaz
na pudle pojazdu w obrebie wdzka.

wskaznikow

10.11

Sprezarki powietrza

a) 2 szt. na EZT, srubowe lub ttokowe,

b) napedy sprezarek muszg by¢ asynchroniczne,

c) wydajnos¢ kazdej jednej sprezarki musi pozwalaé
na utrzymanie mozliwosci jazdy w przypadku
awarii drugiej,

d) Zamawiajacy dopuszcza zabudowe sprezarki
i zespotu przygotowania powietrza wewnatrz
pojazdu.

10.12

Zespot przygotowania
powietrza

Powinien posiadac
z automatycznym
kondensatu.

osuszacz
upustem

powietrza
nagromadzonego

10.13

Zbiorniki powietrza

Muszg byé umieszczone w miejscach utatwiajgcych
ich kontrole oraz wykonanie badan dozorowych bez
koniecznosci wykonania demontazu i montazu
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wyposazenia wnetrza i urzadzen zabudowanych na
podwoziu EZT. Dodatkowo zbiorniki zabudowane na
podwoziu pojazdu musza by¢ ostonienie blacha
wykonane ze stali nierdzewnej zabezpieczajgca je
przed uderzeniami, blacha ma by¢ fatwo

demontowana.
10.14 Zawory a) musza by¢ umieszczone w miejscach
uniemozliwiajgcych dostep 0s6b

nieuprawnionych,
b) zawory bezpieczenstwa wymagane przepisami

prawa.
10.15 Zbiorniki oraz rury W ukfadach pneumatycznych EZT zastosowac
powietrzne zbiorniki powietrza ze stali nierdzewnej lub stopu Al.

lub standardowych zbiornikéw stalowych, z typo-
szeregu rur metrycznych ze zfaczkami
pneumatycznymi zaciskowymi.

10.16 Inne wymagania Mozliwos¢ zasilania sprezonym powietrzem z sieci
zewnetrzne;j.
10.17 Gtéwne wymagania funkcjonalne i wymagania bezpieczenstwa
10.17.1 | Wymagania funkcjonalne | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.2.1.
10.17.2 Wymagania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.2.2.

bezpieczenstwa

10.17.3 | Typ uktadu hamulcowego | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.3.
Pojazd powinien by¢ wyposazony w ukfad
hamulcowy z przewodem hamulcowym zgodnym
z uktadem hamulcowym UIC. W tym celu zasady,
ktére nalezy stosowac okreslono w UIC 540:2014.

10.18 Kontrola hamowania
10.18.1 Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.1.
nagtego
10.18.2 Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.2.
Stuzbowego

10.18.3 Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.3.
Bezposredniego

10.18.4 Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.4.
Dynamicznego

10.18.5 Kontrola hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.5.

Postojowego
10.19 Skuteczno$¢ hamowania
10.19.1 Wymagania ogélne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.1.
10.19.2 Hamowanie nagte Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.5.2.

10.19.3 Hamowanie stuzbowe Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.5.3.

10.19.4 Obliczenia dotyczace Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.4.
pojemnosci cieplnej

10.19.5 Hamulec postojowy Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.5.
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10.20 Profil przyczepnosci kota — zabezpieczenie przed poslizgiem kot
10.20.1 Ograniczenie profilu Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.1.
przyczepnosci kota
10.20.2 Zabezpieczenie Pojazd musi by¢ wyposazony w  system
przeciwposlizgowe kot | zabezpieczenia przed poslizgiem két  zgodnie
z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.6.2.
10.21 Hamulec dynamiczny — | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.7.
uktady hamulcowe
potaczone z trakcja

10.22 Wskazanie stanu Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.2.

hamowania i awarii

10.23 Wymagania dla Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.10.

hamulcéw do celow
ratunkowych
11 Odbieraki pradu
11.1 Wspotdziatanie z Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
przewodami jezdnymi p.4.2.8.2.9.1.1.
(poziom taboru) —
wysokos¢
11.2 Zakres wysokosci Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
roboczej p.4.2.8.2.9.1.2.
Pantografu
11.3 Geometria $lizgacza Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS pkt 4.2.8.2.9.2.
pantografu Profil—slizgacza—pantografu—powinien—byé taki—jak
ustalony-w-normie EN50367:2006, Zalgeznik B2 +rys-
B3 kotei 340 : . I
369 e I .
11.4 Obcigzalnos¢ pradowa Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.3.
pantografu Wymagany pragd maksymalny dla pantografu podczas
postoju pociggu powinien wynosi¢ 200 A.

11.5 Naktadka stykowa Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.4.
Wymagania dla naktadek dopuszczonych do
eksploatacji na sieci PKP PLK S.A. s3 zawarte
w Instrukcji IET-4.

11.6 Nacisk statyczny Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.5.

pantografu

11.7 Sita nacisku pantografui | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.6.

zachowanie dynamiczne

11.8 Rozmieszczenie a) wymagane dwa pantografy w EZT,

pantografow b) zgodnie z  wymaganiami TSI  LOC&PAS
p. 4.2.8.29.7 1z mozliwosciag odtaczania
pojedynczego odbieraka pradu odtgcznikiem WN
z wnetrza pojazdu.
11.9 Przejazd przez sekcje Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.8.
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separacji faz lub
systemow
(poziom taboru)

11.10 | lzolowanie pantografu od | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.9.
Pojazdu
11.11 | Opuszczanie pantograféw | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.10.

Pojazd nalezy wyposazy¢ w samoczynne urzgdzenie

opuszczajgce (ADD), ktére opuszcza pantograf w

przypadku awarii $lizgacza, ADD musi spetniaé

wymagania okreslone normg EN 50206-1:2010, pkt

4.8.

11.12 Pozostate wymagania a) system monitorujacy prace pantografu
dotyczace pantografow (sygnalizacja potozenia - gora, dét),

b) dodatkowo kazda rama podstawy pantografu
musi by¢ zabezpieczona antykorozyjna
konserwacjg od wewnatrz.

12 Uktad elektryczny

12.1 Osiagi trakcyjne
12.1.1 Wymagania ogdlne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.1.1.
12.1.2 Wymagania dotyczace Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.1.2.

0siggow trakcyjnych

12.2 Zasilanie

12.2.1 Wymagania ogdlne a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.1
i UIC 550,
b) system zasilania trakcyjnego 3 kV DC.
12.2.2 Eksploatacja w zakresie | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.2.
napieé
12.2.3 Hamulec odzyskowy Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.3.
oddajacy energie do sieci
trakcyjnej
12.2.4 Moc maksymalnai prad | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.4.
maksymalny z sieci
trakcyjnej
12.2.5 | Prad maksymalny podczas | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.5
postoju maksymalnie 200 A na jeden pantograf.
12.2.6 | Funkcja pomiaru zuzycia | Wymagany licznik, zgodnie z TSI LOC&PAS p.
energii elektrycznej 4.2.8.2.8 oraz z aktualnymi wymaganiami PKP

Energetyka S.A. na dzien podpisania umowy dla

urzgdzedn do pomiaru energii elektrycznej pradu

statego.
12.2.7 Zabezpieczenie Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.10.

elektryczne pociagu

Projekt koordynacji zabezpieczenn elektrycznych
powinien odpowiada¢ wymaganiom okreslonym
normg PN-EN 50388:2005, pkt 11 ,Koordynacja
zabezpieczen”; tabele 8 w tym punkcie zastepuje sie
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zatgcznikiem H do TSI ,Energia” systemu kolei
konwencjonalnych.

12.3

Ochrona przed
zagrozeniami
elektrycznymi

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.4.

12.4

Obudowy urzadzen
elektrycznych

Obudowy urzgdzen elektrycznych powinny chronic je
przed przedostaniem sie do wnetrza opitkéw metali
z sieci trakcyjnej. Urzadzenia, ktére wskutek
zabrudzenia mogg traci¢ swojg funkcjonalnosé, a nie
moga by¢ ostaniane lub obudowywane, muszg by¢
przystosowane do tatwego czyszczenia.

12.5

Urzadzenia elektryczne

Urzadzenia elektryczne zabudowane na pojezdzie nie
mogg zaktdcac pracy urzadzen tgcznosci, systemow
sygnalizacji i sterowania ruchem kolejowym
(powinna by¢ zapewniona kompatybilnos¢
elektromagnetyczna). Poziom zaktécen wywotanych
pracg urzadzen powinien odpowiadaé wymaganiom
odpowiednich cze$ci normy PN-EN 50121-1:2008,
PN-EN 50121-2:2010, PN-EN 50121-3-1:2010, PN-EN
50121-3-2:2009. Dopuszczalna indukcja  pola
elektromagnetycznego nie moze  przekraczac
poziomu 2 mT. Urzadzenia nie powinny emitowac
zadnych przydzwiekdéw styszalnych w systemach
tacznosci i rozgtoszeniowym. Systemy elektroniczne,
w tym informatyczny i monitoringu, powinny
cechowad sie wysokg sprawnoscig, niezawodnoscig
i odpornoscig na zaktécenia pochodzgce od urzadzen
trakcyjnych EZT. Urzadzenia powinny posiadac
sygnalizacje stanu pracy.

12.6

Rodzaj rozruchu

Przeksztattniki energoelektroniczne w technologii
potprzewodnikowej IGBT obstugujgce dwa silniki
trakcyjne lub indywidualnie kazdy silnik.

Chtodzenie falownikéw: powietrzem lub ciecza.

12.7

Silnik trakcyjne

Silniki asynchroniczne o mocy ciggtej min. 500 kW
kazdy, chtodzone powietrzem poprzez wentylatory
zewnetrzne umieszczone na dachu  pojazdu
z zastosowaniem filtrow wielokrotnego uzytku.

12.8

Napiecie obwodow
pomocniczych

3x400V AC50 Hz, <230 V AC 50 Hz.

12.9

Napiecie baterii
akumulatoréw, obwodoéw
sterujgco kontrolnych

24V DC.

12.10

Naped sprezarki
pantografow

Silnik DC zasilany z baterii akumulatoréw.

12.11

Przetwornice napiec

Statyczne, uktad falownika poétprzewodnikowego
IGBT, zdublowane zasilanie obwoddéw pomocniczych
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oraz obwodoéw sterujgco-kontrolnych (min. 2
przeksztattniki).

12.12 Bateria akumulatorow Zabudowa akumulatoréw zasadowych - akumulatory
zasadowe o budowie wtdknistej lub w technologii
spiekanej, wymagana pojemno$¢ baterii bedzie
musiata wynika¢ z obliczonego bilansu mocy +10%,
zywotnosci min. 15 lat, maty spadek pojemnosci przy
niskich  temperaturach, powinien  zapewniac
bezawaryjng prace w temperaturze -25°C + +45 °C
i zapewnia¢ odporno$¢ na korozje, wstrzasy
i wibracje, brak potrzeby wymiany elektrolitu, 5-
letnia gwarancje bezawaryjnej pracy. Zastosowane
akumulatory powinny posiadaé diode sygnalizacyjng
poziomu elektrolitu. Mozliwo$¢ dotadowania baterii
na pojezdzie z zewnetrznego zrddta zasilania 3 x 400

V AC 50 Hz.
12.13 Systemy ochrony i Zgodnie z normg PN-EN 50153:2014-11.
zabezpieczen
12.14 Wyposazenie Zgodnie z normg PN-EN 50155:2007.
elektroniczne
12.15 Pomiar energii System licznikowy zliczajacy energie pobrang
elektrycznej i oddang, wyposazony w modut nadawczo-odbiorczy,

zatwierdzony przez PKP Energetyka S.A. Wszystkie
podzespoty systemu powinny posiada¢ odpowiednie
certyfikaty i by¢ dopuszczone do pracy przez
odpowiednie urzedy panstwowe. Po potwierdzeniu
sprawnosci systemu przez wszystkie zainteresowane
strony (Zamawiajacy, PKP Energetyka) system uwaza
sie za odebrany.

12.16 Ochrona odgromowa i Powinna zapewnié skuteczne ttumienie przepiec
przeciwprzepieciowia o wartosci wiekszej niz 6kV, obwdd gtdwny zasilania
powinien by¢ wyposazony w filtr wejsciowy, zgodnie
z normg PN-EN 50388:2012 oraz karty UIC 797.

12.17 Potaczenia elektryczne Za pomocg roztaczalnych ztgcz wielostykowych.
obwodow NN pomiedzy
cztonami EZT

12.18 Zasilanie zewnetrzne Mozliwos¢ podfgczenia do sieci zewnetrznej 3 x 400
AC do zasilania obwoddéw pomocniczych oraz do
tadowania baterii akumulatorow.

Wykonawca dostarczy przewdd przytgczeniowy
o dtugosci min 20 mb, wg uzgodnien
z Zamawiajgcym.

13 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
13.1 Poktadowe urzadzenia Pojazd powinien by¢é wyposazony w system SHP
kontroli jazdy i i Radiowy PKP klasy B bgdz modut STM.

poktadowe urzadzenia EZT powinny by¢é wyposazone w poktadowe
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SRK komponenty polskich systemow facznosci radiowej
i bezpiecznej kontroli jazdy, opisane w zatgczniku B
do TSI odnoszacej sie do podsystemu sterowania
ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych, przyjetej decyzjg komisji nr
2006/679/WE z dnia 28 marca 2006r. (Dz. U. L 284
7 16.10.2006), tzn.:

a) Samoczynne Hamowanie Pociggu — system SHP
(opisany w czesci 2.10. system),

b) system radiowy PKP (opisany w czesci 1.19.
system).

Wymagania sg zawarte w dokumentach:

a) Rozporzadzenie w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu (§ 21 ust. 4),

b) Opracowanie Centrum Naukowo-Technicznego
Kolejnictwa z 1995 r. pt. ,Wymagania
techniczne na elektromagnes torowy SHP,
z pbézniejszymi zmianami”,

c¢) Opracowanie Centrum Naukowo-Technicznego
Kolejnictwa z 1995 r. pt. ,Ustalenie wartosci
wspotczynnika sprzezenia elektromagneséw SHP
i sposdb jego pomiaru”,

d) Praca Centrum Naukowo-Technicznego
Kolejnictwa z 2006 r. nr 4165/10 pt.
»,Opracowanie wymagan dla STM (Specyficznego
Moduftu Transmisyjnego) do urzadzen SHP
i radio-stop”, zwana dalej pracg Centrum
Naukowo-Technicznego Kolejnictwa nr 4165/10
- PN-EN 15437-1, oraz regulacje wewnetrzne
zarzadcow infrastruktury wydane na tej
podstawie.

W pojazdach nalezy zabudowac urzadzenia - moduty

ERTMS/ETCS  Europejskiego  Systemu  Kontroli

Pociggu (Level STM, Level O, Level 1, Level 2).

DMI zgodne z ERA ERTMS, zgodny z TSI testowany

i dopuszczony na sieci PKP PLK, testy na linii E30

i lub E65.
13.2 Radiostop i tacznos¢ a) EZT powinien by¢ wyposazony w dualne
radiowa urzadzenie radiotgcznosci (analogowe i GSM),

b) czes¢ analogowa musi by¢ dostosowana do pracy
w systemach tgcznosci radiowej stosowanej na
PKP PLK S.A.,

c) w czeSci GSM-R urzadzenie musi spetniaé
wymagania TSI — Sterowanie,

d) urzadzenie radiotgcznosci musi posiada¢ funkcje
,Radiostop” (selektywne i dla wszystkich
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\ pociggow).
14 Uktad sterowania i kontroli
14.1 Uktad sterowania i Mikroprocesorowy z samokontrolg, zgodny z norma
kontroli wraz z uktadem | PN-EN 50155:2007.
przeciwposlizgowym, Uktad sterowania mozna uruchomié¢ tylko po
korekcji obcigzeniowej zalogowaniu sie maszynisty przy pomocy karty
magnetycznej lub chipowej. Pojazdem nie mozna
jecha¢ bez zalogowania sie maszynisty.
Zalogowanie sie maszynisty musi by¢ zarejestrowane
przez uktad rejestrujgcy parametry jazdy.
14.2 Jazda wielokrotna Konstrukcja EZT powinna umozliwia¢ jazde
wielokrotng do 2 potgczonych EZT tego samego typu
z mozliwoscig sterowania wszystkimi urzadzeniami
z jednej kabiny sterownicze;j.
15 System Informacji Pasazerskiej, monitoring, system emisji reklam, dynamiczny
rozktad jazdy w pojazdach
15.1 Wymagania ogdlne Szczegdtowe Wymagania Dotyczgce Systemu
Informacji Pasazerskiej, Monitoringu, Systemu Emisji
Reklam, Dynamicznego Rozktadu Jazdy w pojazdach
Znajdujg sie W Zatgczniku Nr 2 do OPZ.
16 Uktad pomiaru predkosci i drogi oraz rejestracji zdarzen
16.1 Wymagania podstawowe | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.6.
16.2 Umieszczenie rejestratora | Czton czotowy z kabing maszynisty 1 musi by¢
zdarzen wyposazony w zintegrowany system realizujacy
funkcje pomiaru predkosci i drogi oraz pomiaru
i rejestracji parametréw przejazdu. Dane te powinny
by¢ wyswietlane w obydwu kabinach pojazdu.
16.3 Uktad pomiaru predkosci |a)pomiaru predkosci chwilowej pojazdu w catym
i drogi powinien by¢ zakresie pomiarowym z doktadnoscig do 1 km/h
wykonany z oraz przebytej drogi catkowitej z doktadnoscig nie
wykorzystaniem techniki mniejszg niz 1 m na 1000 m przebytej drogi, przy
cyfrowej i realizowac poprawnie wprowadzonych danych zwigzanych ze
nastepujace funkcje sposobem pomiaru predkosci i drogi (np. Srednica
kot),
b)prezentacja pomiaru predkosci chwilowej i drogi na
wyswietlaczach  umieszczonych na  pulpitach
w kabinie maszynisty,
c) przekazywanie predkosci chwilowej i drogi
catkowitej do rejestratora zdarzen.
16.4 | Uktad pomiaru predkosci i |a)drogi catkowitej,
drogi powinien b)danych zwigzanych ze sposobem pomiaru
umozliwia¢ predkosci i drogi (np. srednicy kot, na ktérych
wprowadzanie przez zainstalowane sg czujki predkosci).
obstuge danych
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16.5 | Zasada pomiaru predkosci | a) pomiar predkosci EZT powinien odbywaé sie na
podstawie obrotu kot za pomoca czujnikéw
umieszczonych na dwéch osiach pojazdu,

b)predkos¢ powinna by¢ obliczana na podstawie
danych pochodzacych z dwdch Zrédet (np. na
podstawie danych z dwdch osi), ktére majg byc
porownywane; predkos¢ wieksza ma  byc
przyjmowana jako wynik pomiaru; gdy rdznica
miedzy predkosciami bedzie > 3% przez okres 10 s,
na pulpicie maszynisty powinna by¢ sygnalizowana

awaria.
16.6 Czestotliwos¢ Pomiar i prezentacja predkosci pociggu ma byé
wykonywania pomiaru wyswietlana nie rzadziej niz 2 razy na sekunde,
predkosci z opdznieniem pomiedzy pomiarem
w wyswietlaniem na pulpicie nie wiekszym niz 0,5 s.
16.7 Pomiar drogi Pomiar drogi ma wykorzystywaé te same czujniki co

system pomiaru predkosci. Zakres wskazan ma by¢
nie mniejszy niz siedmiocyfrowy.

16.8 Wytyczne dotyczgce Droga powinna by¢ zapamietywana trwale po
zapisywania parametréw | wyigczeniu zasilania.
drogi

16.9 Zasada wyswietlania Droga ma by¢ wyswietlana on-line i w sposob
pomiaru drogi jednoznaczny.

16.10 Funkcja samokontroli System musi posiada¢ funkcje samokontroli

wykrywajacg jego ewentualne niesprawnosci.

16.11 Zasady prezentagc;ji Informacje musza byé dobrze widoczne w réznych

parametrow porach dnia i nocy oraz przy rdéznym natezeniu

oswietlenia stonecznego. Dopuszcza sie reczng lub
automatyczng regulacje jasnosci/podswietlenia.

16.12 Prezentacja pomiaru Wyswietlanie predkosci musi odbywaé sie w formie
predkosci EZT cyfrowej i ze wskazaniem analogowym.
16.13 Zasilanie ukftadu Zasilanie systemu poprzez indywidualny bezpiecznik
rejestracji w stanach awaryjnych (akumulatory), jak i podczas
normalnej pracy ze stabilnego zrédta zasilania.

16.14 System rejestracji a)zbieranie materiatu dowodowego do analizy
parametrow jazdy zdarzen  wynikajgcych  z  pracy  maszynisty

powinien realizowa¢é i funkcjonowania pociagu,
nastepujace funkcje b)wspomaganie wykrywania i okreslania przyczyn

awarii.
16.15 System rejestracji a)rejestracja 100% czasu pracy EZT przy mozliwosci
parametrow jazdy rejestracji nie mniej niz 30 dni 1806-gedzin pracy
powinien by¢ wykonany pojazdu bez koniecznosci ingerencji w system przez
w technice cyfrowej i ma osoby obstugujace,

realizowac€ nastepujace |b)posiada¢ automatyczng synchronizacje daty i czasu
funkcje rzeczywistego zapewniajgcq rozdzielczos¢ 1 s i btad
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nie wiekszy niz 1 s na tydzien, z uwzglednieniem
zmian czasu na letni i zimowy,

c) rejestrowac dane o potozeniu geograficznym,

d)rejestrowa¢ sygnat zwolnienia blokady drzwi
wejsciowych do EZT,

e)rejestrowac dane o przebytej drodze i udostepniaé
je dla innych systemdéw pociggu przez ztgcze
szeregowe,

f) zapewnia¢ identyfikacje numeru pojazdu i pociggu
oraz identyfikacje maszynisty prowadzgcego EZT.

16.16 Umieszczenie Obie kabiny maszynisty muszg by¢ wyposazone
wyswietlaczy systemu w wyswietlacze systemu rejestracji.
rejestracji
16.17 Funkcje wyswietlaczy a) czas astronomiczny (godzina, minuta, sekunda),
systemu rejestracji b)numer maszynisty prowadzgcego pojazd,
parametrow jazdy EZT | c) przyblizona wielkos¢ wolnego miejsca do zapisu
danych podana w godzinach rejestraciji,
d)komunikaty o ewentualnych uszkodzeniach.
16.18 Zabezpieczenia systemu |a)system rejestracji powinien posiadac¢ niezalezne
rejestracji zrédto zasilania awaryjnego systemu,
b)system rejestracji parametréw jazdy powinien
posiadac funkcje samokontroli, wykrywania btedéw
i uszkodzen.
17 Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
17.1 Wymagania ogolne i Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.1.
Klasyfikacja Projektowa kategoria pozarowa A wg TSI SRT.
17.2 Srodki zapobiegania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.2.
pozarom
17.3 Srodki specjalne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.3.
dotyczace
ptynoéw tatwopalnych
17.4 Ewakuacja pasazerow Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.4.
17.5 System sygnalizacji Pojazd musi by¢ wyposazony w system sygnalizacji

zagrozenia pozarowego

zagrozenia pozarowego. System detekcji zagrozenia
pozarowego musi spetnia¢ wymagania zawarte
w kartach UIC 564-2 i UIC 642. System detekcji
zagrozenia pozarowego musi posiadaé mozliwosc¢
pracy w trakcji wielokrotnej. Powstanie zagrozenia
pozarowego musi spowodowaé wygenerowanie
sygnatu akustycznego i Swietlnego oraz przekazanie
informacji na pulpit maszynisty o lokalizacji
zagrozenia.  Czujniki  wykrywajace  zagrozenia
pozarowe muszg sie znajdowaé¢ w przedziatach
technicznych (maszynowniach), kabinach maszynisty,
w czesci pasazerskiej EZT wraz z przedziatem WC.
W przedziale WC i czesci pasazerskiej muszg by¢
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zastosowane czujniki dymu umozliwiajgce
wygenerowanie alarmu wstepnego (szczegétowy
opis w p.8.19.f) i informacji na pulpicie w kabinie
maszynisty. Jezeli przyczyna alarmu wstepnego
(stezenie dymu) bedzie sie utrzymywaé przez 60 s
aktywowany musi by¢ alarm ogdlny. Uktad
przeciwpozarowy musi pracowac¢ z wykorzystaniem
instalacji CAN. W przypadku stosowania czujnikow
dymu system musi dawa¢ mozliwo$¢ diagnozowania
poziomu zanieczyszczenia czujnikdw przez program
diagnostyczny.

17.6 Sprzet gasniczy a) w kabinie maszynisty po dwie gasnice z 5 kg srodka
gasniczego,

b)w kazdym cztonie, w czesci pasazerskiej po 2
gasnice, zamocowane W specjalnych stojakach.
Stojaki majg by¢ zamocowane pod siedzeniami.

17.7 Wymagania dotyczace Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.2.1.
materiatéw
zastosowanych w
budowie EZT

18 Zabezpieczenia antykorozyjne, malatura pojazdu oraz napisy i piktogramy
18.1 Odpornos¢ na perforacje | 20 lat wg karty UIC842-5.
poszycia
18.2 Kolorystyka EZT Kolorystyka zgodna z barwami Kolei Dolnoslgskich.

Wykonawca przedstawi na podstawie wytycznych
Zamawiajgcego projekt wizualizacyjny EZT. Projekt
musi zostaé zatwierdzony przez Zamawiajgcego.

18.3 Powtoki malarskie, Wykonane farbami chemoutwardzalnymi
lakiernicze z zabezpieczeniem antygraffiti. Powtoki muszg by¢
wysokiej jakosci. Powtoki muszg by¢ odporne na
srodki skutecznie czyszczace brud oraz graffiti.
Wykonawca musi dostarczy¢ wykaz mozliwych do

stosowania srodkéw czyszczacych wraz
z okresleniem substancji aktywnych, jakie mogg by¢
stosowane.
18.4 Trwato$é powtok Min. 10 lat.
lakierniczych
18.5 Opisy na EZT a)wszystkie oznaczenia i napisy na wszystkich

cztonach EZT muszg by¢ w jezyku polskim, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa,

b)wszystkie opisy na nadwoziu muszg by¢ wykonane
za pomocyg tych samych kategorii farb
i zabezpieczen antygrafitii, co malatura nadwozia.
Zakazuje sie wykonania opiséw na EZT w formie
naklejek; czcionka, ukfad i lokalizacja opiséw do
uzgodnienia z Zamawiajgcym
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c) pojazd musi byé wyposazony w odpowiednie
piktogramy zgodnie z kartami UIC wg schematu
uzgodnionego z Zamawiajacym.

18.6 Zabezpieczenie Trwatos$¢ do przeglagdu P5.

antykorozyjne

18.7 Oznaczenia Oznaczenia na EZT muszg odpowiada¢ wymaganiom
wynikajgcym z Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia
2013 r. (Dz.U.z 2013 r., Poz. 211).

Oznaczenia wewnatrz EZT muszg by¢ umocowane
trwale. wzory i rozmieszczanie oznaczen do
uzgodnienia z Zamawiajacym.

18.8 Wewnatrz przedziatu a) miejsc dla niepetnosprawnych,

pasazerskiego muszg sie |b) miejsc dla 0séb z matymi dzieémi,

znalezé oznaczenia c) miejsc dla osdéb na wozkach,
d) gniazdek elektrycznych,
e) miejsc na rowery,
f) numeru EZT,
g) numerdw cztondéw EZT,
h) numerdw kabin sterowniczych,
i) zawierajgce logo + petng nazwe przewoznika.
Wzory i lokalizacja oznaczen do uzgodnienia
z Zamawiajacym.

18.9 W kabinie maszynisty |a) predkosci maksymalnej V max [km/h],
muszg sie znalez¢ b) numery poszczegdlnych cztondw,
oznaczenia c) numer pojazdu.

18.10 Tabliczki znamionowe Umieszczone w sposdb zgodny z rozporzadzeniem,
do szkieletu nadwozia i przymocowane w sposdb nie
wymagajgcy demontazu przy wiekszych naprawach.

18.11 Na zewnatrz na a) -zawierajgce opis techniczny zgodny

nadwoziach pojazdéw z rozporzadzeniem,
muszg sie znalez¢ b) - numer EVN dla kazdego cztonu,
nastepujace oznaczenia |(c) - masy pojazdu,
d) - numeru pojazdu,
e) -oznaczenia klasy pojazdu,
f) -logo + nazwa zamawiajgcego,
g) - informacja o dofinansowaniu zakupu pojazdéw
przez UE.
Wzory i lokalizacja oznaczen do uzgodnienia
z Zamawiajgcym
18.12 Instrukcje dotyczgce Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.4.
bezpieczenstwa dla
pasazeréow —
oznakowanie
19 Obstuga pojazdéw
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19.1 Wymagania ogolne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.1.
19.2 Zewnetrzne czyszczenie |a)zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.2,
Pojazdow b)instrukcja czyszczenia opracowana przez
Wykonawce, z wykazem dostepnych $rodkow
utatwiajgce proces czyszczenia.

19.3 | System oprdzniania toalet | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.3.

194 Urzadzenie do Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.4.

uzupetniania wody

19.5 Interfejs z urzgdzeniem | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.5.

do
uzupetniania wody

19.6 Specjalne wymagania a) zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.6,

dotyczace postoju b)wymagana mozliwosé zasilania urzadzen
pociggéw pomocniczych podczas postoju pojazdéw z sieci
3x400V, w tym urzadzen do mechanicznego
czyszczenia pomieszczen pojazdow.
20 Utrzymanie pojazdow

20.1 Wymagania EZT musi spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005
r., w sprawie ogdlnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 212,
poz. 1771 ze zm.).

20.2 Obstuga techniczna P1 - 14+1 dnilub max. 7 000 km,

poziomodw utrzymania P2 - 12043 dni lub max. 50 000 km,
P3/1 — max. 3 lata lub max. 500 000 km,
P3/2 — max. 6 lat lub max. 1 000 000 km,
P4 — max. 12 lat lub max. 2 000 000 km,
P5 — max. 24 lata lub max. 4 000 000 km

20.3 Czynnosci przeglagdowe | Wykonywane bez koniecznosci wjazdu pojazdéw na

poziomu utrzymania P1 | kanat przeglgdowo-naprawczy.

20.4 Podnoszenie EZT EZT powinien posiada¢ oznaczone miejsca
podnoszenia nadwozi oraz oprzyrzgdowanie z tym
zwigzane (specjalne uchwyty, przyrzady itp.
konieczne do zastosowania podczas podnoszenia
pudet EZT przy pomocy standardowych podnos$nikéw
Srubowych lub suwnic).

20.5 Oprzyrzadowanie Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢
oprzyrzadowanie i narzedzia konieczne do
wykonywania  obstugi  technicznej  poziomoéw
utrzymania, zgodnie z Zatgcznikiem nr 1 do OPZ.

21 Pozostate wymagania dotyczace EZT
21.1 Wykonanie zamkdéw Zamawiajgcy wymaga, aby wszystkie zamki

zamykane na klucz konduktorski byty identyczne
w catym pojezdzie, w wykonaniu wylfgcznie
nierdzewne i otwieraly sie przy pomocy standar-
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dowego klucza konduktorskiego wykonanego wg BN
3510-05:1996.

21.2 Tablice reklamowe a)do wywieszania komunikatéw wydrukowanych
w na papierze formatu A3 i A4, w liczbie min 25
szt.,

b)liczba  tablic  reklamowych  oraz  miejsce
umieszczenia tablic do uzgodnienia
z Zamawiajacym.

21.3 Przystosowania do myjni | Konstrukcja EZT musi umozliwia¢ mycie w myjni
automatycznej automatycznej z uzyciem ogdlnodostepnych srodkéw
myjacych. Wymagane jest podanie technologii mycia
poszycia EZT oraz dachéw.

21.4 Podnoszenie EZT Konstrukcja EZT musi umozliwia¢ podnoszenie
nadwozia przy uzyciu podnosnikow z catym uktadem
jezdnym w sytuacjach awaryjnych (specjalne
uchwyty, przyrzady itp. konieczne do zastosowania
podczas podnoszenia pudet EZT przy pomocy
standardowych podnosnikéw srubowych lub suwnic).

21.5 Awaryjne holowanie Konstrukcja EZT musi umozliwiaé potgczenie EZT
pojazdu z innym pojazdem kolejowym ze sprzegiem
Srubowym, w tym pofaczenie przewodow
hamulcowych i zasilajagcych oraz mozliwos¢ jazdy
w tym potgczeniu po sieci PKP PLK S.A. i na terenie
zapleczy technicznych i bocznic. Pojazd musi by¢
wyposazony w potsprzeg transportowy do potgczenia
ze sprzegiem Srubowym.

21.6 Urzadzenia a) mie¢ potwierdzenia spetnienia zasadniczych
radiotelefoniczne musza wymagan ustawy z dnia 21 lipca 2000 r. Prawo
spetnia¢ wymagania: Telekomunikacyjne (Dz. U. nr 73 poz. 852 ze zm.),

b) mie¢ aktualne zezwolenie dopuszczenia do
eksploatacji podsystemu wydane przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego lub dokument
rownowazny,

c) miec aktualne pozwolenie radiowe wydane przez
Urzad Komunikacji Elektronicznej,

d) wspodtpracowac z urzgdzeniami
radiotelefonicznymi stosowanymi w sieciach
radiotgcznosci PKP PLK S.A., w tym sieci GSM-R,

e) nie powodowac zaktécen pracy  sieci
radiotgcznosci na obszarze kolejowym
zarzagdzanym przez PKP PLK S.A.

21.7 tacznosé GSM a) EZT nalezy wyposazy¢ w system wzmacniania
sygnatu telefonédw GSM wedtug propozycji
Wykonawcy i uzgodniony z Zamawiajgcym.
Wzmocniony sygnat musi obejmowac caty pojazd.
System musi wzmacnia¢ sygnat wszystkich
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operatoréw dziatajgcych na terenie Polski,

b) pojazd nalezy wyposazy¢ w  urzadzenia
udostepniajace Internet  dla podrdznych
w  technologii Wi-Fi. Urzadzenia musza
wspotpracowaé z sieciami 3G i 4G, LTE
operatoréw z Polski,

c) sita sygnatu Wi-Fi powinna zapewni¢ dostep do
sieci w catym EZT,

d) Wykonawca w celu sprawdzenia dziatania syste-
mu na wiasny koszt, przed odbiorem pojazdu,
wykupi ustuge pre-paid o wartosci min. 300 zt na
kazdy EZT (dalsze opfaty zwigzane z uzytkowa-
niem systemu bedzie ponosit Zamawiajgcy).

Rozdziat 4. Szkolenia

Tytut 1. Wykonawca przeszkoli pracownikdw wskazanych przez Zamawiajacego wg
ponizszych zasad:

L.p. | Nazwa stanowiska Zakres szkolenia

1. Pracownicy inzynieryjno-techniczni
Wykonawca na witasny koszt, w terminie | Po przeprowadzeniu szkolenia
poprzedzajgcym dostawe pierwszego | Wykonawca  wystawi  dokument
pojazdu, przeszkoli 10  pracownikéw | potwierdzajacy odbycie szkolenia

inzynieryjno-technicznych wskazanych przez | przez  pracownikéw  wskazanych
Zamawiajgcego w zakresie i na warunkach | przez Zamawiajgcego i nabycie przez
umozliwiajgcych praktyczne wykorzystanie | nich umiejetnosci umozliwiajgcych
pojazdu w zakresie obstugi technicznej, | praktyczne wykorzystanie pojazdu
postepowania w przypadku awarii, | w zakresie obstugi technicznej,
diagnostyki i oprogramowania uzytkowego | postepowania w przypadku awarii,
pojazdu. Szkolenie teoretyczne ma trwac nie | diagnostyki i oprogramowania
krécej niz 24 godziny, szkolenie praktyczne | uzytkowego pojazdu.

podczas wykonywania przez Wykonawce | Doktadny termin szkoled zostanie
obstugi technicznej poziomdéw utrzymania w | uzgodniony z Zamawiajgcym.
przeciggu roku.

2. Pracownicy zespotu serwisu

Wykonawca przeszkoli u Zamawiajgcego, | Wykonawca przeprowadzi szkolenia
albo w miejscu wskazanym  przez | w pierwszym tygodniu po dostawie
Zamawiajgcego, na wiasny koszt grupy | pierwszego pojazdu, a po
tacznie 20 pracownikdow Zamawiajgcego | zakonczeniu szkolen Wykonawca
obstugujgcych pojazdy w zakresie obstugi | wystawi dokument potwierdzajacy
technicznej oraz diagnostyki poktadowej | odbycie szkolenia przez pracownikow
i obstugowej. wskazanych przez Zamawiajgcego
Szkolenie teoretyczne ma trwac nie krécej niz | i nabycie przez nich umiejetnosci
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24 godziny, szkolenie praktyczne podczas | w zakresie obstugi technicznej oraz
wykonywania przez Wykonawce obstugi | diagnostyki poktadowej i obstugowe;j.

technicznej poziomow utrzymania | Doktadny termin szkolen i liczebnos¢
w przeciggu roku od dnia protokolarnego | poszczegdlnych grup szkoleniowych
przekazania do eksploatacji pierwszego | zostang uzgodnione
z pojazdoéw. z Zamawiajacym.

3. Pracownicy prowadzacy pojazdy kolejowe (maszynisci)
Wykonawca przeszkoli w terminie | Po przeprowadzeniu szkolenia
poprzedzajgcym dostawe pierwszego | Wykonawca  wystawi  dokument

pojazdu, na wifasny koszt grupe max 8 | potwierdzajgcy odbycie szkolenia
maszynistow-instruktorow wskazanych przez | przez  pracownikdw  wskazanych
Zamawiajgcego, w zakresie eksploatacji | przez Zamawiajgcego i nabycie przez
pojazdu na trasie i diagnostyki poktadowej. | nich  umiejetnosci w  zakresie
Szkolenie ma trwac nie krdcej niz 24 godziny. | eksploatacji pojazdu na trasie
i diagnostyki poktadowej. Maszynisci-
instruktorzy nabeda rowniez
uprawnienia do praktycznej nauki
prowadzenia pojazdu.

Doktadny termin szkolen zostanie
uzgodniony z Zamawiajgcym.

Szkolenie musi by¢ przeprowadzone w jezyku polskim. Dopuszcza sie pomoc ttumacza. Jezeli
szkolenie odbywa sie poza siedzibg Zamawiajgcego, to Wykonawca pokrywa koszty
przewozu o0sO6b uczestniczagcych w szkoleniu oraz koszty zakwaterowania wraz
zZ wyzywieniem.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania ciggtosci przewozéw realizowanych przez
Zamawiajgcego szkolenie bedzie odbywato sie w grupach dla kazdego z wymienionych
stanowisk. Zamawiajgcy wymaga, aby kazdy ze szkolonych pracownikéw otrzymat w wers;ji
elektronicznej i papierowej nastepujgce opracowania:

a) maszynisci — podrecznik obstugi dla maszynisty Pojazdu, Instrukcje transportowania
pojazdu nieczynnego przez inny pojazd, Instrukcje postepowania w sytuacjach
awaryjnych,

b) pracownicy techniczni oraz serwisu — Instrukcje eksploatacyjng w zakresie obstugi
pojazdéw, Instrukcje transportowania pojazdu nieczynnego przez inny pojazd,
Instrukcje postepowania w sytuacjach awaryjnych.

Rozdziat 5. Odbiory techniczne

Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do kontroli catego procesu produkcyjnego u producenta
pojazdu, jego poddostawcéw i podwykonawcéw (kontrola materiatdw, podzespotdw,
uprawnien pracownikéw, dokumentéw kontroli miedzyoperacyjnej i koricowej,
dokumentacji technicznej) przez wyznaczonych przez siebie odbiorcéw technicznych
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(komisarzy odbiorczych). Sposéb przeprowadzania kontroli oraz wykaz dokumentéw
podpisywanych przez komisarzy odbiorczych zostang ustalone po przedstawieniu przez
Wykonawce dokumentacji technicznej, w szczegdlnosci Warunkéw Technicznych Wykonania
i Odbioru.
Komisarze Odbiorczy muszg uczestniczyé co najmniej w nastepujgcych odbiorach
czgstkowych:

a) ostoi,

b) pudet przed malowaniem,

c) pudet pojazdu po malowaniu,

d) kompletnych pudet po zabudowie,

e) osi zestawow kotowych,

f) kot monoblokowych,

g) zestawdw kotowych,

h) ram wodzkdw,

i) wodzkéw kompletnych,

j) préb stacjonarnych i ruchowych kompletnych EZT.

Zamawiajgcy decyduje o przybyciu Komisarzy Odbiorczych na wspomniane préby. Brak
zgtoszenia przez Wykonawce odbioréw czgstkowych moze skutkowa¢ odmowa wykonania
nastepnych odbioréw.

Koszty dokonywania odbioréw czgstkowych i odbioréow koncowych przez Komisarzy
Odbiorczych obcigzajg Wykonawce.
Do powyzszych kosztéw Zamawiajacy dolicza:
a) koszty dojazdu pociggiem (1 klasa) lub samochodem do miejsca odbioréw tam
i z powrotem, przy odlegtosci w jedng strone do 600 km,
b) koszty podrézy samolotem (klasa ekonomiczna) do miejsca odbioréw tam
i z powrotem, przy odlegtosci w jedng strone powyzej 600 km,
c) koszty noclegdéw (hotel min. 3 gwiazdkowy) wraz z petnym wyzywieniem,
d) koszty dojazddw z hotelu do siedziby Wykonawcy/podwykonawcy (tam i powrét),
e) koszty delegacji stuzbowych.

ZAMAWIAJACY: WYKONAWCA:
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